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Einleitung

Lesen Sie fur jeder der Bootsausstattungen, die vom jeweiligen Hersteller
mitgelieferte Bedienungsanleitung.

Hinweise

¢ Bitte bewahren Sie dieses Benutzerhandbuch an einem trockenen, sicheren Ort auf und
geben Sie es bei Verkauf des Bootes an den neuen Eigner weiter.

* Es empfiehlt sich, die von den Herstellern der Bootsausstattungen (Zubehdr usw.)
gelieferten Bedienungsanleitungen gemeinsam mit dem Benutzerhandbuch aufzubewahren.

Bei Fragen zur Bedienung und Pflege Ihres Bootes berat und unterstitzt Ihr Handler Sie gern.
Die Erstinbetriebnahme lhres Bootes setzt Fachkompetenz und Sorgfalt voraus. Die
fachgerechte Ausfihrung der Inbetriebnahmearbeitsgédnge bedingt den zuklnftigen
einwandfreien Betrieb aller Ausristungen lhres Bootes. Deshalb muss das erste
Zuwasserlassen unter Aufsicht lhres Vertragshandlers durchgefihrt werden.

Lesen Sie das Benutzerhandbuch sorgfiltig und machen Sie sich vor dem Einsatz mit
dem Boot vertraut.

Je besser Sie es kennen, desto mehr Spass werden Sie an lhrem Boot haben.
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Einleitung

» Das vorliegende Benutzerhandbuch soll dafiir sorgen, dass Sie stets sicher mit lhnrem Boot
unterwegs sind und viel Freude daran haben. Es enthalt Detailinformationen Uber das Boot,
die mitgelieferten Ausstattungen und an Bord installierten Systeme und deren Einsatz.
Lesen Sie es grundlich und machen Sie sich mit dem Boot vertraut, bevor Sie es benutzen.

» Das Benutzerhandbuch ist kein Lehrmittel zur Aneignung von Kenntnissen Uber die
Sicherheit auf See oder Ersatz fir Seemannschaft. Falls dieses Boot Ihr erstes Boot bzw.
ein lhnen nicht vertrauter Bootstyp ist, eignen Sie sich ausreichende Ubung und Erfahrung
damit an, bevor Sie selbst das Kommando Ubernehmen. lhr Fachhandler, Segel- oder
Wassersportverband bzw. Yachtclub informiert Sie gern Uber das Angebot der
Segelschulen und qualifizierte Ausbilder in Ihrer Region.

e Achten Sie darauf, dass Wind- und Wetterbedingungen der Auslegungskategorie lhres
Bootes entsprechen und Sie und Ihre Crew in der Lage sind, das Boot unter den
gegebenen Bedingungen zu handhaben.

* Auch wenn das Boot fir die Auslegungskategorien A, B und C zugelassen ist, so ist doch
zu beachten, dass die Bedingungen von Wind und See von Sturm in der Kategorie A bis hin
zu Schwerwetterbedingungen im oberen Bereich der Kategorie C reichen und Gefahren
durch ungewohnlich hohe Wellen oder Bden mit sich bringen kdnnen. Fahrten unter
derartigen Bedingungen kénnen nur mit einem ordnungsgemal instandgehaltenen Boot
unter Fihrung einer erfahrenen und gelbten Crew mit guter kérperlicher Kondition
zufriedenstellend absolviert werden..

» Das Benutzerhandbuch ist keine ausfihrliche Wartungs- oder Reparaturanleitung. Wenden
Sie sich im Bedarfsfall an lhren Handler oder dessen Vertreter. Beauftragen Sie im
Bedarfsfall Ihren Handler mit der Wartung Ihres Bootes.

« Uberlassen Sie Wartungs-, Ein- und Umbauarbeiten an Inrem Boot stets einem Fachmann.
Anderungen am Boot, welche die Sicherheitseigenschaften beeintrachtigen koénnen,
missen von Fachmannern bewertet, ausgefiihrt und dokumentiert werden. Die Werft
ubernimmt keine Haftung fur nicht genehmigte Umbauarbeiten.

* In bestimmten Landern ist fur die Bootsfihrung eine Fahrerlaubnis (Segelschein o. &.)
erforderlich bzw. gelten besondere Vorschriften fur die Schifffahrt. Darliber hinaus kénnen
vor Ort auch besondere Auflagen fir den StralRentransport gelten.

* Halten Sie Ihr Boot stets vorschriftsmafRig instand und berlcksichtigen Sie dabei, dass der
Zustand des Bootes sich im Laufe der Zeit durch normalen Verschlei® und ggf. durch
intensiven oder unsachgemafen Gebrauch verschlechtern kann.

* Auch ein noch so robustes Boot kann durch unsachgeméafien Einsatz schwer beschadigt
werden. Inspizieren Sie das Boot regelmaRBig und insbesondere, wenn ein
Schadensverdacht besteht. Stimmen Sie Geschwindigkeit und Fahrtrichtung des Bootes
stets auf die Wetterbedingungen ab.

* Lesen Sie sorgfaltig die Anleitung des Rettungsbootes, falls vorhanden. Der Crew missen
an Bord alle fir den Bootstyp, die Wetterbedingungen usw. vorgeschriebenen
Sicherheitsausristungen (Rettungswesten, Sicherheitsgurte usw.) zur Verfigung stehen.
In einigen Landern sind diese Ausrustungen Vorschrift. Die Crew muss mit dem Einsatz
samtlicher Sicherheitsausristungen ebenso vertraut sein wie mit Notfallmanahmen
(Mann-Uber-Bord-Manéver, Abschleppen usw.). Segelschulen und Segelklubs bieten
regelmafig entsprechende Trainingseinheiten an.

* Alle Bootsinsassen sollten geeignete persdnliche Schutzausristungen gegen Ertrinken
(Rettungswesten, Auftriebshilfen) benutzen, wenn sie sich auf Deck aufhalten. Hierbei ist
zu beachten, dass es in einigen Landern Vorschrift ist, an Bord stédndig eine mit nationalen
Bestimmungen konforme personliche Auftriebshilfe zu tragen.
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Einleitung

Hinweise zum Verstandnis des Benutzerhandbuchs
Folgende Warnhinweise werden in den einzelnen Abschnitten verwendet:

Gefahr

Hinweis auf eine unmittelbare Gefahrensituation, die zum Tod oder zu
schweren Verletzungen fiihren kann, wenn keine Gegenmalinahmen ergriffen
werden.

Achtung

Hinweis auf eine mdgliche Gefahrensituation, die zum Tod oder zu schweren
Verletzungen flihren kann, wenn keine GegenmafRRnahmen ergriffen werden.

Achtung:

Hinweis auf eine mdgliche Gefahrensituation, die zu leichten oder
mittelschweren Verletzungen fihren kann, wenn keine Gegenmalinahmen
ergriffen werden.

Hinweis auf eine moégliche Gefahrensituation, die zum Tod oder zu schweren
Verletzungen fiihren kann, wenn keine GegenmafRnahmen ergriffen werden

Hinweis auf wichtige Informationen, die keine korperliche Gefahrdung betreffen, sondern
beispielsweise mdgliche Sachschaden.

» Das Benutzerhandbuch kann an einigen Stellen von lhrem Boot geringfligig abweichende
Ausfihrungen und Abbildungen enthalten, die jedoch nichts an den grundlegenden
Informationen andern. Mégliche Anderungen werden bei Bedarf in die kunftigen Fassungen
des Benutzerhandbuchs eingearbeitet.

* Im Rahmen der kontinuierlichen Produktverbesserung behalt die Fa. SPBI S.A. sich das
Recht vor, alle von ihr fir erforderlich erachteten konstruktions-, ausbau- und
ausstattungstechnischen Anderungen am Produkt vorzunehmen.

Daher ist es uns unmoglich, technische Angaben und Hinweise in diesem Handbuch
vertraglich zu garantieren; diese konnen ohne Vorankindigung und ohne
Uberarbeitungspflicht gedndert werden.

* Das Benutzerhandbuch ist in mehreren Sprachen verfasst. Die franzésische Version ist die
rechtlich verbindliche Fassung.

 Das Benutzerhandbuch wurde von der Fa.SPBIS.A. verfasst und gelayoutet. Zu
gewerblichen Zwecken vorgenommene Vervielfaltigungen des Benutzerhandbuchs, egal
ob auszugsweise oder vollstandig, vorlaufig oder dauerhaft, auf direktem oder indirektem
Wege mit beliebigen Mitteln durchgefiuhrt, und daran vorgenommene Anderungen jeglicher
Art sind nicht gestattet.
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Technische Kenndaten

Bauweise

© MO I ... et eaaaae e Swift Trawler 54

© KONSITUKLEUL ... ettt e e e e ee e et e e e Bill Dixon

LY o § PRSP SPBI S.A

o Hauptvortriebsmittel ... e Motor
Grundabmessungen

® LANGE UDEr @lleS (L oy ) «oooerreeeeeeeeee ettt e e e 17,127 m

(Einschlie8lich abnehmbare Decksausriistungen (Bugrolle, Bugkorb, Bugspriet), deren
Ausbau keine Auswirkungen auf die Strukturfestigkeit hat)

o LANGE RUMPT (L) e e e 14,852 m

(AusschlieSlich: abnehmbare Decksaurtistungen, deren Ausbau keine Auswirkungen auf die
Strukturfestigkeit hat)

o Breite Uber alles (B ax )" - oo orereeereeeiiiie e 4,98 m

(Einschlie3lich: abnehmbare Decksauriistungen, deren Ausbau keine Auswirkungen auf die
Strukturfestigkeit hat)

o Breite RUMPT(B ) . e e 4,95 m

(Ausschlie8lich: abnehmbare Decksaurtlistungen, deren Ausbau keine Auswirkungen auf die
Strukturfestigkeit hat)

e HOohe Uber Wasserlinie — Boot ohne Ladung:

o] ] o= TN o ] o PP RUPPTRPN 6,54 m
- Mt T-Top + WINAIUIDINE: ..o e aa e 7,4 m
e Tiefgang — Mit VOIlEr LadUnQ: ......ccooiiiiiiiiiiiie e 1,142 m

Motorisierung

* Max. Nenn-Antriebsleistung (am Wellenausgang) ..........ccoocueiiieiiriiiniiniieeneeeeenn. 2 x 404 kKW
* Empfohlenes HOchstgewicht MOtOr............cooiiiiiiiiiiii e 2 x 895 kg
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0 Technische Kenndaten

Tankinhalte

* Treibstoff:
I I~ 121G o T 1750L
I I~ 121 Q22 o T 1750L
e Wasser:
S I~ 121G I o TR 400 L
I - 121 Q22 ) TS 400 L
» Fakalien (WC):
S I~ 121G o TS 170 L
S - 10| Q2 T © T o] 1 (o o LSRR 50L
* Fassungsvermdgen Abwasser (Waschbecken, Dusche, Elektrogerate):
S = | TR 45 L
- Zusatzlicher Tank (Speziell SCHWEIZ) ... 320 L

Ob die genannten Tankinhalte im Einzelfall maximal genutzt werden kdnnen, ist von der
Trimmlage und Ladung des Bootes abhangig. Fur die Treibstofftanks wird eine Reserve von
20 % empfohlen.

(*): Angaben zur Tankposition (Tank-Nr. und Tankplatzierung) finde Sie jeweils in den
entsprechenden Abschnitten des Handbuchs.

Gesamtgewicht der in den fest installierten Tanks bei Hochstfillstand befindlichen Flissigkeiten....
4 885 kg

Hinweise

» Die Massendichte einer Flissigkeit ist von deren Temperatur und Beschaffenheit abhangig.
» Die Tankinhaltsangaben basieren auf folgende Massendichtewerten:

- Diesel: 0,86 kgl/l,

- Wasser: 1 kg/l.
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Auslegungskategorie und

Verdrangung

Auslegungskategorie B C D
Hochstzuldssige Personenzahl an Bord (CL *) 14 14 14
Hochstzulassige Personenzahl auf der Flybridge 4 4 4
Konstruktionsverdrangung (Mic *) 21 574 kg

Empfohlene Hochstlast (MI *) 5620 kg

Vollbeladene Verdrangung (Midc *) 31 340 kg
,(AA;:‘ndbeprrl)Typenschild angegebene Hochstlast 1 830 kg 1830 kg 1 830 kg

Hinweis: Es ist normal, dass die Gewichtsangaben auf dem Typenschild (Boot mit leeren Tanks)

nicht mit den Hbchstgewichtsangaben

im  Eignerhandbuch (Boot mit vollen Tanks)

tibereinstimmen.

* Definition

CL: Crew Limit
Empfohlene maximale Anzahl der unter Fahrt an Bord befindlichen Personen.

Mic: Mass of the boat in light craft condition
beinhaltet die Masse des seeklaren Boots in Standardausfiihrung, den Ballast, die
Standardausstattung, der/die Motor/en, die Segel (bei einem Segelboot).

MI: Maximum load
Last, die das Boot konstruktionsgemaR zusétzlich zum Leergewicht aufnehmen kann:

Hdchstzahl Crewmitglieder mit einem Einzelgewicht von 75 kg;

personliche Gegenstande der Crewmitglieder;

Vorrate und ggf. Ladung, Trockengliter, flissige Verbrauchsstoffe;

Gesamtinhalt aller festinstallierten Tanks bei einem Befillungsgrad von 95 % bezogen auf
den max. Fillstand, einschl. Kraftstoff-, Trinkwasser-, Schwarz- und Grauwasser-, Schmier-

und Hydraulikéltanks, Behalter fir Kdder bzw. Lebendfische sowie der Ballastwassertanks
beim einem Befillungsgrad von 100 % bezogen auf den max. Fillstand;

in tragbaren Behaltern bei einem Beflllungsgrad von 95 % bezogen auf den max. Fillstand
gelagerte flissige Verbrauchsstoffe (Trinkwasser, Kraftstoff);

Beiboot oder sonstiges fur das Mitfiihren an Bord bestimmtes Wasserfahrzeug und ggf. der
dazugehdrige AuRenborder;

erganzend zu den vorgeschriebenen wesentlichen Sicherheitsausrustungen mitgefihrte
Rettungsinsel(n);

normalerweise an Bord mitgefuhrte nicht fir den menschlichen Verzehr bestimmte Glter
sowie nicht zur werftseitigen Standardausstattung gehdrige Ausriustungen wie z. B. mobile
Inneneinrichtungen, Werkzeuge, Ersatzteile und Zusatzanker.

Midc: Mass of the boat in Maximum load londition
Beinhaltet das Leergewicht des Boots Mic + die hdchstzulassige Last MI.

Mmbp: Maximum mass on builder's plate

Auf dem Typenschild angegebene Hochstlast: Die auf dem Typenschild angegebene, vom
Hersteller empfohlene Hochstlast BEINHALTET NICHT das Gewicht der festinstallierten Tanks
(Kraftstoff, Frisch-/Grau-/Schwarzwasser) im komplett befiillten Zustand.

257973 RCD-2 / Index A
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(2] Auslegungskategorie und Verdrangung

Die empfohlene maximale Anzahl Personen darf nicht Gberschritten werden.
Unabhéangig davon, wie viele Personen an Bord sind, darf das Gesamtgewicht
der Personen und Ausstattungen auf keinen Fall die empfohlene Hochstlast

uberschreiten.

Zum Sitzen ausschliellich die dafir vorgesehenen Sitzgelegenheiten

benutzen.

Beim Beladen des Bootes darf die empfohlene Hdéchstlast unter keinen
Umstanden Uberschritten werden. Die einzuladenden Lasten sorgféltig so
verteilen, dass die theoretische Trimmlage (anndhernd waagerecht) nicht

verandert wird.

Schwergewichtige Lasten mdglichst nicht hoch lagern.

Ein Teil der Informationen geht aus dem am Boot befestigten Typenschild hervor. Die
Erlduterungen beziglich dieser Daten befinden sich in den entsprechenden Kapiteln dieses

Handbuchs.
Typenschild
1 2
‘ ‘ 1. Handelsmarke
2. Werft (Hersteller
(o | SPBI | o) ( )
marrmar 3170 Donpierre su Yo FRANGE 3. Auslegungskategorie
Ertes G cocomio ATBcC oD 4. Hochst zulassige Anzahl Personen an
MAX ' = Bord
MAX(ka) §+uip - 5. ﬁgl; ﬂzﬂma ;I'ty?:rllsc(fll\i/;g? gng*egebene
\©Omax & kw CELKO) : g p %)
| 6. Hochstleistung Motor(en)
6

Auslegungskategorien

Hinweis

Bei den Auslegungskategorien C und D gehdéren Rettungsinseln nicht zu den wesentlichen
Sicherheitsausristungen.

Das Boot ist in erster Linie fur private, persénliche Verwendungszwecke konzipiert. Es kann
aber auch fir gewerbliche Charterzwecke mit oder ohne Crew vermietet werden. Dennoch ist
es kein "Arbeitsschiff' im Sinne der Definition nach ISO 12215.

14
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Auslegungskategorie und Verdrangung (2]

Kategorie A

Ein fur die Konstruktionsklasse A ausgewiesenes Boot ist fur einen Einsatz bei Wind mit einer
Starke von weniger als 10 Beaufort und den dazugehdrigen signifikanten Wellenhdhen
bestimmt.

Hinweis

Derartige Bedingungen konnen typischerweise bei langen - beispielsweise transozeanischen -
Uberfahrten, aber auch in Kustenndhe auftreten, wenn das Revier Uber mehrere Hundert
Seemeilen ungeschiutzt Wind und Wellen ausgesetzt ist. Je nach atmospharischen
Bedingungen kann der Wind in Béen Geschwindigkeiten von bis zu 32 m/Sek. erreichen.

Kategorie B

Ein fir die Konstruktionsklasse B ausgewiesenes Boot ist flr einen Einsatz bei einer
Windstarke bis einschlief3lich 8 Beaufort und den dazugehdérigen Wellen mit einer signifikanten
Hohe bis zu 4 m bestimmt.

Hinweis

Derartige Bedingungen konnen typischerweise bei langeren Hochseefahrten, aber auch in
Kustennahe auftreten, wenn keine windgeschutzten Bereiche in unmittelbarer Nahe zur
Verfugung stehen. Auch auf Binnengewassern kénnen derartige Bedingungen auftreten, wenn
diese Gewasser so grof3 sind, dass sich Wellen der vorgenannten Hohe bilden kénnen. Je
nach atmosphérischen Bedingungen kann der Wind in Béen Geschwindigkeiten von bis zu 27
m/Sek. erreichen.

Kategorie C

Ein fur die Konstruktionsklasse C ausgewiesenes Boot ist fir einen Einsatz bei Wind mit einer
typischen Starke bis einschliellich 6 Beaufort und den dazugehdrigen Wellen mit einer
signifikanten H6he bis zu 2 m bestimmt..

Hinweis

Derartige Bedingungen kdénnen typischerweise auf ungeschiitzten Binnengewassern, in
Flussmindungen und an Kuistenabschnitten bei maRigem Wetter auftreten. Je nach
atmospharischen Bedingungen kann der Wind in Béen Geschwindigkeiten von bis zu 27 m/
Sek. erreichen.

Kategorie D

Ein fur die Konstruktionsklasse D ausgewiesenes Boot ist fir einen Einsatz bei Wind mit einer
typischen Starke bis einschliellich 4 Beaufort und den dazugehdrigen Wellen mit einer
signifikanten Hohe bis zu 0,3 m und vereinzelten Wellen mit einer Hohe von 0,5 m bestimmt.

Hinweis

Derartige Bedingungen kénnen auf geschitzten Binnengewassern und an Kistenabschnitten
bei schénem Wetter auftreten. Je nach atmosphérischen Bedingungen kann der Wind in Béen
Geschwindigkeiten von bis zu 12 m/Sek. erreichen.
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Stabilitat und
Schwimmfahigkeit

Stabilitatsdaten

Alle wasserdichten Luken mussen unter Fahrt geschlossen sein.

Der Skipper hat sicherzustellen, dass der Normalbetrieb stets
aufrechterhalten wird. Das bedeutet, dass die Fahrgeschwindigkeit dem
jeweiligen Wellengang anzupassen ist und bei der Benutzung des Bootes
gute Seemannschaft gefragt ist.

» Die Stabilitdt und Schwimmfahigkeit des Bootes wurde anhand der Verdrangung bei
Hochstlast ermittelt. Den entsprechenden Wert fur die Verdrangung finden Sie im Abschnitt
"Technische Kenndaten" am Anfang des Handbuchs.

« Anderungen an der Massenverteilung an Bord (z. B. durch nachtraglichen Einbau einer
erhdohten Angelvorrichtung oder eines Radargerats, Motoraustausch usw.) kann die
Stabilitdt des Bootes, seine Trimmlage und seine Leistung stark beeintrachtigen;

» Das Wasser in der Bilge muss auf ein Minimum begrenzt werden;
» Die Stabilitat wird durch zusatzliches Gewicht iber dem Hauptdeck beeintrachtigt;

* Bei Schlechtwetter missen samtliche Luken, Backskisten und Pforten geschlossen
werden, um ein Eindringen von Wasser unter Deck zu verhindern;

» Die Stabilitat kann durch Abschleppen des Bootes bzw. durch Anheben schwerer Gewichte
mit einem Davit beeintrachtigt werden;

e Brecher stellen eine ernsthafte Gefahr fir die Stabilitat dar.

* Bei Fahrtgeschwindindigkeiten uber 20 kn sollten abnehmbare Schutzabdeckungen
grundséatzlich verstaut werden (Bimini, Persenninge...).

257973 RCD-2 / Index A 17



© Stabilitat und Schwimmfahigkeit

Der Hinweis "UNTER FAHRT GESCHLOSSEN HALTEN" an folgenden Offnungen ist strikt
einzuhalten. ,Unter Fahrt* bedeutet, dass das Boot weder vor Anker liegt noch an Land vertaut
oder gekentert ist.

1. Eignerkabine

2. 3. Kabine

3. Nasszelle achtern an StB
4. VIP Kabine

Unter Fahrt missen die Seitendecksturen an
BB und StB mit Hilfe des Riegels (s.
nebenstehendes Foto) in gedffneter Position
festgestellt sein, um sicher vom Bug zum
Heck/Heck zum Bug gehen zu kdnnen.
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Stabilitat und Schwimmfahigkeit ©

e Bei Starkwind oder Kabbelsee bzw. Brecherwellen sind zusatzliche Vorsichtsmalnahmen
erforderlich.

* Verwenden Sie keinen Motor, der eine hohere Nennleistung hat, als die, die auf dem
Typenschild angegeben ist.

* Verwenden Sie einen negativen Sturz um von Verdrangerfahrt zum Gleiten zu wechseln,
und bei geringeren Geschwindigkeiten und kabbeliger See (anwendbar bei Booten mit
einem Ausrichtungssystem fur die Schubkraft der Schraube des Antriebs).

* Fahren Sie das Boot niemals mit einem negativen Sturz des Antriebs (abgesenkter Bug)
bei hoher Geschwindigkeit. Das kann ein Krangen des Bootes verursachen, das Ergebnis
ist eine Instabilitat bei Kurvenfahrt.

* Fahren Sie nicht mit maximaler Geschwindigkeit in Bereichen mit starkem Verkehr oder im
Falle einer reduzierten Sicht, bei starkem Wind oder starkem Wellengang. Verringern Sie
die Geschwindigkeit und die Heckwelle des Bootes aus Hoflichkeit und als
SicherheitsmalRnahme fur sich selbst und andere. Beachten Sie die Bereiche mit
Geschwindigkeitsbegrenzungen wegen der Heckwelle.

* Beachten Sie die durch das internationale Regelwerk zur Kollisionsverhitung (COLREG)
vorgeschriebenen Ausweich- und Fahrregeln.

* Vergewissern Sie sich, dass Sie immer einen ausreichenden Abstand einhalten, um
abzubremsen oder mandvrieren zu kdnnen, wenn es noétig sein sollte, damit eine Kollision
verhindert wird.

* Vermeiden Sie abrupte Mandéver bei voller Geschwindigkeit.
» Setzen Sie sich nie bei hoher Geschwindigkeit in das vordere Cockpit.
* Verringern Sie die Geschwindigkeit bei Wellengang fir mehr Komfort und Sicherheit.

Zugang zum Boot

* Cockpit und Motorraum mussen unter Fahrt stets geschlossen bleiben.
* Wahrend der Fahrt die Relingspforte(n) schliessen.

* Das abrupte SchlieRen eines Einstiegsluks kann Verletzungen verursachen:
Luks stets sachte und vorsichtig schlie3en.

* Kinder dirfen Einstiegsluks nur unter Aufsicht schlieRen/6ffnen.

Die Zugange zu den Niedergangen sind unterwegs stets verriegelt zu halten.
Vor dem Auslaufen stets die Decks- und Rumpffenster schlief3en.
Bei Schlechtwetter oder hohem Wellengang samtliche Zugange schlieen.

Ratschlag / Empfehlung

Rumpfventile und Einflllstutzen wahrend der Fahrt geschlossen halten, damit kein Wasser
eindringen kann.
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Manovrierfahigkeit

4.1 Sicht vom Steuerplatz aus

* Die Mandvrierbarkeit ist bei GbermaRiger Geschwindigkeit eingeschrankt.
* Es besteht das Risiko, bei engen Kurven die Kontrolle zu verlieren.

* Reduzieren Sie die Geschwindigkeit vor einer Kurvenfahrt, gleich in welche
Richtung.

* Die Sicht am Steuerstand kann durch eine hochwinklige Trimmlage des Bootes oder durch
Faktoren beeintrachtigt werden, die von einer oder mehrere der folgenden Variablen
abhangig sind:

1. Winkel der Motorhalterung (bei Booten mit einstellbarem Motorhalterungswinkel);

2. Winkel der Trimmlagen-Einstellklappen (bei Booten mit festinstallierten oder
motorisierten Trimmlagen-Einstellklappen am Heckspiegel);

. Beladung und Verteilung der Last;

. Geschwindigkeit;

. Starke Beschleunigung;

. Ubergang von Verdranger- zu Gleiterfahrt;

. Seewetterbedingungen (Regen, Dunkelheit und Nebel);

. Beleuchtung unter Deck;

. Platzierung von Persenningen oder Vorhangen;

10. Personen oder bewegliche Ausstattungen im Sichtfeld des Rudergéangers.

© 00 NO G A~ W

 Die internationalen Kollisionsschutzverhitungsregeln (Col Reg/RIPAM) und das Wegerecht
schreiben eine angemessene, standige Uberwachung und die Einhaltung der
Vorfahrtsregeln vor. Die Beachtung dieser Regeln ist unerlasslich.

Steuerstand

e Beim Steuern unter Deck ist aufgrund der
eingeschrankten Sicht hohe
Aufmerksamkeit erforderlich. Zur Erinnerung
befindet sich ein entsprechender
Hinweisaufkleber an der Konsole.

* Der Flybridge-Steuerstand bietet eine
hervorragende 360-Grad-Sicht.

Scheibenbeluftung
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Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos.11)

Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos. 16, 17 und 18)

Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos.15)

22
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Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos.12)

Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos.5)

Positionslichter

Die Positionslichter befinden sich am Bug. Es handelt sich um LED-Leuchtmittel mit einer
elektrischen Leistung von jeweils 2,4 W.

Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos.9)
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Sicherheit

5.1 Sicherheitsvorkehrungen gegen
Uberbordfallen und
Bergevorrichtung

5.1.1 Sicherheitsvorkehrungen gegen
Uberbordfallen

Zum Sitzen ausschliellich die dafir vorgesehenen Sitzgelegenheiten
benutzen.

» Die unter Fahrt nicht zum Arbeitsdeck gehérenden Bereiche sind im Bild unten schraffiert
dargestellt:

* Das "Arbeitsdeck" umfasst alle AuBenbereiche, in denen die an Bord befindlichen
Personen sich bei normalem Einsatz des Bootes aufhalten oder fortbewegen.

—— - — —— — —

~

ACHTUNG: Es ist nicht erlaubt, aufrecht auf der Sonnenliege zu stehen.
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© Sicherheit

1. Wiedereinstiegshilfe fir Badezwecke
1°’. Platzierung der Wiedereinstiegshilfe nach Mann-uber-Bord-Unfall

2. Festmachklampen

» Spannung und Befestigungspunkte der Relingsdrahte sind regelmafig zu kontrollieren.

* Relingsdrahte regelmassig Uberprifen:

- Bei Relingsdréhten aus Metall muss die Korrosion vor allem an den Verbindungsstellen
uberwacht werden.

- Relingsdrahte aus Kunststoff sollten ersetzt werden, sobald sie durch Schamfilen oder
UV-Strahlen bedingten Verschleild aufweisen.
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Sicherheit ©

Anbordnehmen

* Bestimmte Bergevorrichtungen sind in zugeklappter Position verriegelt: Die
Bergevorrichtung muss ausgeklappt sein, sobald das Boot sich im Einsatz
befindet (d. h. verankert, festgemacht oder unterwegs ist).

* Achten Sie darauf, dass die Bergevorrichtung fiir eine allein im Wasser
befindliche Person schnell zuganglich und benutzbar ist.

Achten Sie darauf, dass die Rettungsleiter gemaRl Installationsschema

angebracht ist.

Achten Sie darauf, dass die Ausléseleine gemaR Installationsschema

positioniert ist.

AVERTISSEMENT
Veillez a ce que I'échelle souple soit installée conformément aux
instructions du Manuel Propriétaire. Veillez également a ce que le
bout déclencheur soit mis a poste conformément aux instructions.

WARNING
Make sure that the flexible ladder is installed as specified in the
Owner's Manual. Also make sure that the rope trigger is installed in
accordance with the instructions.

Installationsanleitung in Einzelschritten

Einbau der Leiter

e Zum Aufklappen der Notleiter:

Handgriff an der BB-Seite des
Tender-Lifts betatigen.

Zum Verstauen der Leiter in der
Box: Leiter einfach
zusammenlegen und mit dem
Handgriffsystem in die Box
einrasten.
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© Sicherheit

5.2 Aufbewahrung der Rettungsinsel

* Vor dem Auslaufen sollten Sie die an der Rettungsinsel befindliche Anleitung
fur das Zuwasserlassen aufmerksam durchlesen.

* Der Skipper hat regelmaRig zu Uberprifen, ob die Rettungsinsel sicher in dem
dafiir bestimmten Fach verstaut ist.

L. '

Die Rettungsinsel (nicht mitgeliefert) muss an der dafur vorgesehenen Stelle aufbewahrt
werden (Pos.1 & 1°).

B I B Am folgenden Symbol leicht
erkennbar.
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Befestigung loser Teile

Technikraume nicht als Staurdume benutzen.

Wahrend der Fahrt alle beweglichen Elemente auf dem Boot sorgfaltig
befestigen.

Nichts unter den Boden verstauen.

* An Bord befindliche Technikrdume sind wie unten gezeigt zu beschildern:

il

* Elektrotechnikrdume sind gemaf Schaubild unten zu kennzeichnen:

il
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6 Sicherheit

Notsteuerung bei Ruderhavarie

Bei zweimotorigen Antrieben wird das Boot durch die unterschiedlich starke Beschleunigung
der Motoren (BB/StB) gelenkt (unterschiedliche Gasbetatigung bzw. vorwarts/rickwarts).

Hinweise zu
Blitzeinschlagrisiken

Wartung

e Nach einem Blitzeinschlag sind der Kompass und alle elektrischen und elektronischen
Gerate auf Schaden oder Fehlkalibrierung zu Uberprifen.

* Nach einem Blitzeinschlag muss die Blitzschutzvorrichtung auf materielle Schaden,
Integritatsverlust und Erdungsdefekte Gberprift werden.

Hinweise zu Grundberuhrungen
oder Zusammenstoflen

Die AuRenhaut des Rumpfes ist so ausgelegt, dass sie dem Wasserdruck
standhalt; ZusammenstéRe mit harten/spitzen Gegenstdnden hingegen
verursachen Schaden. Beschadigungen an der AuRenhaut sind unverziglich
zu beheben.

e Bei Grundberihrung oder Zusammensto3 mit einem unbekannten schwimmenden
Gegenstand die Bodenplatten anheben und kontrollieren, ob Meerwasser eindringt.

* Falls Meerwasser eindringt, und sei es nur in kleinen Mengen, die Fahrt reduzieren, den
Rettungsdienst benachrichtigen und dessen Anweisungen befolgen.

¢ Das Boot sofort aus dem Wasser holen und von einem Fachmann kontrollieren lassen.

* Nach einer Grundberiihrung empfiehlt es sich, den Ballastkiel und dessen Ansatzstelle am
Rumpf einer Ultrasschallprifung durch einen Fachmann zu unterziehen.
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Brand- und
Explosionsrisiken

Motorantriebe und sonstige
Kraftstoff verbrennende Gerate

Motorbedingte Risiken sind im Kapitel MOTORISIERUNG beschrieben.

Hinweis zum Beiboot

Von sonstigen Kraftstoff verbrennenden Geraten ausgehende Risiken sind im
Kapitel KRAFTSTOFF VERBRENNDENE GERATE beschrieben.

* Wenn das Beiboot einen Auflenborder mit einer Leistung von Uber 25 kW hat, muss ein
tragbarer Feuerléscher mit einer Leistung von mindestens 8A /68B an Bord vorhanden
sein.

¢ Staufach flr den Beiboot-Kraftstofftank: auf dem Deck.

Stromanlage

Elektrische Risiken sind im Kapitel STROMANLAGE beschrieben.

Gasanlage

Gasbedingte Risiken sind im Kapitel FLUSSIGASANLAGE beschrieben.

257973 RCD-2 / Index A 31



© Brand- und Explosionsrisiken

6.4 Systeme zur Brandverhutung/-
bekampfung

6.4.1 Brandbekampfungsmittel

Tragbare Feuerloscher und Loschdecken (nicht mitgeliefert)

» Das Boot muss bei Einsatz mit tragbaren Feuerléschern ausgestattet sein, die an folgenden
Stellen anzubringen sind und folgende Léschkapazitaten bieten missen:

A
[F#ddsad sl
, el
S l _
Standort Mindest-Loschkapazitat
Motorraum 5A /1 34B
Steuerstand 5A /1 34B
Salon (Unter der Sitzbank) 5A / 34B
Eignerkabine (Kleiderschrank) 5A /1 34B
VIP Kabine (Kleiderschrank) 5A /1 34B

* Im nachstehenden Piktrogramm sind die Stellen angegeben, an denen tragbare

Feuerloscher zu installieren sind:

» Das Boot muss bei Einsatz mit einer Léschdecke als Brandschutz fur Kochgerate bzw.
Pantry ausgestattet sein, die an folgender Stelle aufzubewahren ist: in der Nahe des
Kochgerats.

e Falls ein 8A/64B an Bord vorhanden ist, besteht keine Pflicht, eine Loschdecke
mitzufihren.
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Auf keinen Fall:
die Wege zu den Ausgangen und Decksfenstern versperren;

die Betatigung von sicherheitsrelevanten Bedienelementen wie Kraftstoff- und
Gashahnen oder Stromschaltern behindern;

den Zugang zu den in Schranken aufbewahrten tragbaren Feuerldschern
versperren;

das Boot wahrend des Einsatzes von Koch- bzw. Heizgeraten unbeaufsichtigt
lassen;

selbst Umbauarbeiten am Boot (insbesondere an der Strom- oder Gasanlage)
durchfihren oder unqualifiziertes Personal damit beauftragen;

Tanken oder Gasflaschen ersetzen, wahrend der Motor lauft oder Koch-/
Heizgerate im Einsatz sind,

unter Deck Gaslampen benutzen;
wahrend der Handhabung von Kraftstoff oder Gas rauchen;

die Liftungen der Raume insbesondere die der Motoren, Tanks und Batterien
verstopfen.

Instandhaltung der Brandbekampfungsmittel

Der Eigner/Benutzer des Bootes muss:
» die Brandbekampfungsmittel in den angegebenen Abstanden kontrollieren lassen;

e tragbare Feuerléscher, die veraltetet oder leer sind, durch Gerate mit gleicher
Loschkapazitat ersetzen;

« festinstallierte Feuerléschanlagen, die leer oder abgelaufen sind, nachflllen bzw. ersetzen
lassen.

Verantwortung des Eigners/Benutzers

Der Eigner/Benutzer des Bootes tragt die Verantwortung dafr:

» dass die Brandbekdmpfungsmittel (tragbaren Feuerldscher, Léscheimer und Léschdecke)
bei Einsatz des Bootes sofort zuganglich sind;

 dass die Motorraum-Ablassoéffnung, falls vorhanden, ungehindert zuganglich ist;
* die Crew uber folgende Punkte informiert wird:

- Platzierung und Funktionsweise der Brandbekdmpfungsmittel;

- der Standort der Auslauféffnungen im Motorraum;

- Platzierung der Fluchtwege und Notausgange.

* Das Boot ist mit einem oder mehreren tragbaren Feuerldschern auszustatten, wobei der
Léschkopf zum Durchmesser der Austritts6ffnung in senkrechter Position passen muss.

* Bei Benutzung des Bootes missen samtliche Decksfenster und Notausgange entriegelt
sein.
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Vom Benutzer des Bootes zu beachtende Hinweise

Allgemeine Hinweise

Achten Sie darauf, dass die Bilgen stets sauber sind und weder Kraftstoff- oder Gasdampfe
noch flissigen Kraftstoff enthalten.

Verwenden Sie bei Austausch von Komponenten in Brandbekampfungssystemen stets
entsprechende Teile gleicher Bezeichnung bzw. mit gleichen technischen Leistungen und
vergleichbarer Feuerfestigkeit.

Keine losen Vorhange oder sonstigen Textilien in der Nahe von/iber Kochgeraten bzw.
sonstigen Geraten mit offener Flammekeine aufhangen.

Keine brennbaren Materialien im Motorraum verstauen. Wenn nicht brennbare Materialien
im Motorraum aufbewahrt werden, missen diese so gesichert sein, dass sie weder den
Zugang noch den Ausgang des Motorraums versperren und keine Gefahr besteht, dass sie
auf die Maschinen fallen.

Andere Ausgange als die Haupttir bzw. der Hauptniedergang sind durch folgendes Symbol
gekennzeichnet:

Festes Feuerloschsystem, manuell

gesteuert

Um die feststehenden Feuerloscher in Betrieb nehmen zu kdnnen, muss
der an angebrachte Sicherheitssplint von jedem Feuerléscher definitiv
etfernt werden.

Hinweis

Durch Ausschalten des Motors wird das Gebldse nicht ausgeschaltet. Um die
Spannungsversorgung des Motorstromkreises auzuschalten, muss der Ziindschlissel auf OFF
gestellt werden.

Dieses Boot ist mit einem fest installierten Feuerléschsystem ausgestattet, dass den
Motorraum schutzt.

Verfahren im Falle eines Feuers im Motorraum:

- Verlassen Sie den Motorraum,

- Stoppen Sie den Motor und den Ventilator,

- Treibstoff- und Stromversorgung ausschalten (alle Batterieschalter auf AUS),

- Schlielken Sie den Zugang zum Motor-/Tankbereich,

- Aktivieren Sie den Seilzugschalter der Fernbedienung des Feuerldschers flr
20 Sekunden,

- Warten,
- Bellften Sie den Bereich nach Erléschen des Feuers,
- Verdeckungen 6ffnen, um die Reparaturen durchfihren zu kénnen.

Der Standort der Handzige fir die Fernauslésung wird durch das unten gezeigte
Piktogramm bezeichnet:
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1. Fest eingebauter Feuerloscher

2. Handzlge zur Fernbedienung

Instandhaltung der Brandbekampfungseinrichtungen

e Der Bootseigner hat daflr zu sorgen, dass die bordeigenen
Brandbekampfungseinrichtungen einmal pro Jahr vor Ort von einem Fachmann Uberpruft
werden (Gewicht und Druck des ortsfesten Feuerldschers, stérungsfreie Betatigung der
Zugschalter-Fernbedienung).

* Der Bootseigner muss den ortsfesten Feuerldscher alle 5 Jahre ausbauen und zur
Generalinspektion durch einen Brandschutzfachmann in eine Fachwerkstatt bringen.

6.4.3 Festinstalliertes Brandbekampfungssystem
(US-Version)

* Um ein Ersticken zu vermeiden, verlassen Sie den Bereich vor dem Entleeren.
Nach dem Entleeren und vor dem Eintreten belliften.

* Um die feststehenden Feuerloscher in Betrieb nehmen zu kénnen, muss
der an angebrachte Sicherheitssplint von jedem Feuerldscher definitiv
etfernt werden.

* Gebrauchs- und Wartungshinweise siehe Bedienungsanleitung des
Herstellers.

Allgemeine Hinweise

* Das System schiitzt den Motorraum des Bootes.

» Es besteht aus den folgenden Elementen:
1. Fest eingebauter Feuerldscher;
2. Temperaturfihler (am Feuerldscher);
3. Steuerkasten des Systems (unter dem Ruderhaus);
4. Kontrolltafel;
5. Handzuge zur Fernbedienung.

257973 RCD-2 / Index A 35



@ Brand- und Explosionsrisiken

Funktionsweise

Die Einrichtung funktioniert automatisch.

Damit das System betriebsbereit ist, missen die Bedienelemente an der Kontrolltafel wie
folgt eingestellt sein:

- Schalter in "NORMAL"-Stellung

- Die grine Kontrolllampe "CHARGED" leuchtet

Wenn der Sensor eine Temperatur entdeckt, die héher ist als 79° Celsius (das sind
175° Fahrenheit), aktiviert er sofort den Steuerkasten, der:

- Die Motoren und den Ventilator stilllegt,
- Den Inhalt des Feuerloschers ist den Motorraum entleert.

Um anschlieBend die Motoren wieder starten zu kénnen, muss der Schalter an der
Steuertafel auf die Position "OVERRIDE" gestellt werden.

Hinweise

» Es besteht die Méglichkeit, das System von Hand auszulésen. Dazu wie folgt vorgehen:

- Stilllegung des Motors, des Stromerzeugers (wenn installiert) und des Ventilators im
Schiffsbauch,

- Entleeren des Inhalts des Feuerloschers in den Motorraum.
* Nach dem Auslosen leuchtet die rote Kontrollleuchte "DISCHARGED" auf der Steuertafel.

Instandhaltung der Brandbekampfungseinrichtungen

Der Bootseigner hat daflr zu sorgen, dass die bordeigenen
Brandbekampfungseinrichtungen einmal pro Jahr vor Ort von einem Fachmann Uberpruft
werden (Gewicht und Druck des ortsfesten Feuerldschers, stérungsfreie Betatigung der
Zugschalter-Fernbedienung).

Der Bootseigner muss den ortsfesten Feuerléscher alle 5 Jahre ausbauen und zur
Generalinspektion durch einen Brandschutzfachmann in eine Fachwerkstatt bringen.

Rauchsensor-/melder

¢ Austretendes Gas wird von dem Rauchmelder nicht erfasst.

* Der Rauchmelder reagiert auf Staub und Wasserdampf: Um ein ungewolltes
Auslosen des Alarms zu vermeiden, sollte er in einem maoglichst staub- und
wasserdampffreien Umfeld installiert werden.

* Keine Akkus verwenden.

* Die Funktionsfahigkeit des Rauchmelders nicht durch willentliches Auslésen
des Alarms Uberpriifen.

* Bei Verschmutzung kann es zu einer grundlosen oder verzigerten
Alarmauslésung kommen. Fur die Sicherheit der Bordinsassen ist es wichtig,
dass jeder der an Bord installierten Melder regelméaRig gereinigt wird.

* Der Rauchmelder darf weder (z. B. durch einen Anstrich oder eine Wegerung)
uberdeckt noch &uRerlich verandert werden.

* Den Rauchmelder ausschlieBlich an einer dafir vorgesehenen Stelle
anbringen.
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Allgemeine Hinweise

e Ein Rauchsensor-/melder ist ein mit einer 9-V-Alkali-Batterie betriebener, foto-
elektronischer Warnmelder (Batterie wird mitgeliefert).

* Im Normalbetrieb sendet der Rauchmelder im Minutentakt ein rot blinkendes Lichtsignal.
* Der Rauchmelder ist in einem Temperaturbereich von 0 bis + 50° C funktionsfahig.

* Der Rauchmelders hat nicht die Aufgabe, einen Brand zu bekampfen, sondern die
Bordinsassen auf eine Brandgefahr hinzuweisen.

e Der Rauchmelder warnt die Bordinsassen im Falle einer Rauchentwicklung.
Verhalten bei Auslésung des Rauchmeldealarms: Der Skipper uberpriift als Erstes, woher
der Rauch kommt, und versucht, das Feuer mit den zur Verfugung stehenden
Brandbekampfungsmitteln zu I6schen. Wenn das Feuer sich ausbreitet, sorgt der Skipper
dafir, dass die Crew so schnell wie moglich evakuiert wird.

e Der Rauchmelder hat eine Lebensdauer von ca. 10 Jahren. Nach Ablauf der 10-Jahres-
Frist ist der Rauchmelder durch ein baugleiches Neugerat zu ersetzen.

Inbetriebnahme des Bootes

Bei Neulieferung des Bootes den Schutzfilm von der Batterie entfernen.

Wartung

Der Rauchmelder muss systematisch getestet werden, sobald Personen an Bord gehen bzw.
einmal pro Woche, wenn das Boot Uber langere Zeitrdume benutzt wird. Falls der Rauchmelder
nicht reagiert, ist die Batterie zu ersetzen. Ein Rauchmelder, der auch mit einer neuen Batterie
nicht funktioniert, ist durch einen Raumelder gleicher Bauart zu ersetzen (erkundigen Sie sich
in diesem Fall bei Inrem Handler).

Batteriewechsel

* Wenn die Batterieladung zu schwach wird, gibt der Rauchmelder einen Monat lang im
Minutentakt einen Piepton ab.

* In diesem Fall wird die Batterie wie folgt ersetzt:

- Den Rauchmelder aus der Halterung herausdrehen (im Gegenuhrzeigersinn), die
verbrauchte Batterie herausnehmen und durch eine baugleiche 9-V-Alkali-Batterie mit
einer Lebensdauer von 5 Jahren ersetzen.

- Die Batterie gemalt Kennzeichnung in das Batteriefach legen (auf korrekte Polung
achten).

- Den Rauchmelder wieder in die Halterung eindrehen (im Uhrzeigersinn), bis er einrastet.

Jahrliche Instandhaltung

* Den Rauchmelder aus der Halterung herausdrehen (im Gegenuhrzeigersinn), und
anschlieRend die Seitenschlitze mit einem Staubsauger oder einer weichen Birste
reinigen.

* Den Rauchmelderdeckel an der Au3enseite mit einem feuchten Tuch reinigen.

Einwinterung

* Um einen stérungsfreien Betrieb zu gewahrleisten, wird empfohlen, den Rauchmelder bei
Einwinterung an einem kuhlen, belufteten Ort aufzubewahren und die Batterie
herauszunehmen.

* Sobald jemand an Bord geht, ist der Rauchmelder wieder an der daflir vorgesehenen Stelle
anzubringen, nachdem die Batterie wieder eingelegt wurde.
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© Brand- und Explosionsrisiken

6.4.5 Feuerldscher-Offnung

Der Motorraum ist mit einer Offnung versehen, durch die der Léschschaum gespritzt werden
kann, ohne dass die blichen Verdeckungen abgenommen werden missen.

Am folgenden Symbol leicht
erkennbar.

o |
-
T

Einsatz

6.5 Notausgange im Brandfall

Standort

—_— —

» Skipperkabine (Deckfenster)
» Eignerkabine (Deckfenster)
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Stromanlage

Allgemeine Hinweise zur
Bordelektrik

* Der unsachgemafRe Einsatz der mit Gleich- und Wechselstrom betriebenen
Systeme kann Brande und Explosionen verursachen.

* Der unsachgemalfie Einsatz der mit Wechselstrom betriebenen Systeme kann
elektrische Schlage verursachen.

* Auf keinen Fall:
- Eingriffe an einer spannungsfiihrenden Anlage vornehmen;

- Veranderungen an der Bordelektrik oder den einschlagigen Schaltplanen
vornehmen: Installation, Umbau und Wartung der Bordelektrik dirfen nur
von einem qualifizierten Bootselektriker durchgefiihrt werden;

- I_Z_)i% Stromstérke, fiir die die Uberlastschutzvorrichtungen ausgelegt sind,
andern;

- Zusatzliche Gerate oder sonstige Stromverbraucher installieren oder
defekte durch neue ersetzen, die die zugewiesene Stromkreislast
ubersteigen;

- Das Boot unbeaufsichtigt lassen, wenn die Stromanlage - automatische
Lenzpumpen sowie Schutzvorrichtungen gegen Brand und Diebstahl
ausgenommen - unter Spannung steht (falls vorhanden).

* Elektrische Anschlisse konnen sich mit der Zeit lockern. Es ist daher
wichtig, die Bordstromanlage regelmaRig - spatestens alle zwei Jahre - von
einem Fachmann Uberpriifen zu lassen. Dabei ist insbesondere darauf zu
achten, dass die Klemmen fest angezogen sind.

2 1 4 1. Batterieren fir
Hilfssysteme

2. Batterie
Bugstrahlruder

2’. Batterie
Bugpropeller

3. Elektrische
Schalttafel,
Schutzschalter
Klemmenleisten,
Sicherungen

Motorbatterien

Generator

Generatorbatterie

NS o

Batterieladegerat,
Batterieschalter
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/.2 Gleichstromanlage (12 V oder
24 V)

Funktionsweise und Verteilung der
Batterien

* Eingriffe an Batterien dirfen nur von einem Fachmann durchgefihrt werden.
Bei Eingriffen an Batterien Schutzbrille und Schutzkleidung tragen.

* Nie in der Nahe von Batterien rauchen oder Funken erzeugen:
Explosionsgefahr.

* Wenn versehentlich Saure auf die Haut oder in die Augen gelangt, sofort mit
reichlich klarem Wasser splilen. Arztlichen Rat einholen.

* Batterieanschlisse nicht mit den Handen anfassen: Stromschlagrisiko.

* Vor dem Abklemmen zu Wartungszwecken die Batterie vom Ladegerat
trennen (entweder durch Herausziehen des Landstormsteckers oder durch
Ausschalten des Ladegerats am WS-Schutzschalter).

 Siehe Herstelleranleitung fir Betrieb und Instandhaltung.

* Beim Ersteinsatz des Bootes missen die Batterien von einem Fachmann angeschlossen
werden.

* Der Zustand der Batterien und des Ladesystems muf} vor jeder Ausfahrt Gberprift werden.

* Die Batteriebanke sind durch Lastverteiler elektrisch voneinander isoliert (siehe weiter
unten).

2 1

5 4 1 3
1. Motorbatterie 4. Generatorbatterie
2. Batterie fUr Hilfssysteme 5. Batterie Bugpropeller

3. Batterie Bugstrahlruder
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Lithium-Eisenphosphat-Batterien (LiFePO4)

Hinweis

Lithium-Batterien niemals zerlegen, durchstechen oder 6ffnen.
Zum Aufladen ausschlief3lich das mitgelieferte Ladegerat verwenden.

Eine nicht im Einsatz befindliche Batterie nie langere Zeit am Ladegeréat
angeschlossen lassen.

Die Batteriekontakte weder anfassen noch mit leitenden Gegenstéanden

Batterien fern von Wasser, Staub oder Feuer halten.
Auf korrekten Anschluss (korrekte Polung) der Ladekabel achten.
Die Batterie nicht kurzschliefRen.

Wird der Motor mehrmals hintereinander eingeschaltet, um die Lithium-Batterien aufzuladen,
kann es zu einer vollstandig Entladung der Motorbatterie kommen. Das Ladegerat ladt
zunachst die Lithium-Batterien und anschlieRend die Motorbatterie auf.

Batterieschalter

* Vor dem Verlassen des Boots alle Batterieschalter ausschalten: Risiko einer

kompletten Zerstérung des gesamten Batteriekomplexes.

* Vermeiden Sie eine Betatigung des Batteriehauptschalters, wenn die

Batterien geladen werden.

 Batterieschalter nie bei laufendem Motor ausschalten (der Ladestromkreis

kann dadurch ganzlich zerstort werden).

Schalttafel der elektrisch gesteuerten Batterietrennung

Standort: Salon

. Plusseitiger Batterietrennschalter

Hilfssysteme

. Bedienelement Batteriehauptschalter

Generator

. Gemeinsamer minusseitiger

Batterietrennschalter

. Bedienelement Batteriehauptschalter

BB-Motor

. Bedienelement Batteriehauptschalter

StB-Motor

. Sperrschalter

Anschluss der Batteriegruppe

Im Falle, dass die Batterie eines der Motoren zu schwach ist, benutzen Sie die Funktion
Batteriekopplung, die die Batterien miteinander koppelt, sieche Kapitel: 7.2.10 Ein-/Ausschalter

Steuerstand (Pos.14).
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zwischen der Batteriebank der Hilfssysteme und der des Motors aufrecht.

Batterieladegerat

* Das Batterieladegerat wird mit Wechselspannung versorgt.

* Der Stromkreis ist mit einem Schutzschalter ausgestattet.
» Das Batterieladegerat 1adt alle bordeigenen Batterien auf und halt die elektrische Isolierung

Aufbauschema — Gleichstromkreis

Standard
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Option Stabilisator
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Stromlaufplan Rumpf - Gleichstromkreis
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Stromlaufplan Deck - Gleichstromkreis
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Plan der Kabelbaume fur die Flybridge -

Gleichstromkreis
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Plan der Kabelbaume fur die Flybridge
(Optionen Silent Yacht) - Gleichstromkreis

e s =
F g |
|§E§=§E§|
£ = 2 & g £ 0O
IE ST T 3l
E:3zesd
8§ 2 BEE & E
|J§é££&5£]
| & I.-'.lj.]

48 257973 RCD-2/ Index A



Stromanlage @

Ein-/Ausschalter Steuerstand

Konsole Innensteuerstad

Flybridge-Pult

. Wasseraggregat

2. Mazerationsvorrichtung -

Skipperkabine (Option
FIN-Stabilisator (Option)

Unterwasserscheinwerfer
(Option)

Cockpitscheinwerfer
(Option)

Nachtbeleuchtung rot
(Innensteuerstand)

Elektrische Ankerwinde

. Ankerlicht

Positionslichter
Lenzpumpe

. Scheibenbellftung

. Hupe

. Scheibenwaschanlage

. Scheibenwischer Backbord
. Mittlerer Scheibenwischer
. Scheibenwischer

Steuerbord

. Kupplung der Batterien
. Navigationselektronik

o

akhob

. Schiebedach / Bimini

(Option)

Elektrische Ankerwinde
Lenzpumpe

Hupe

Nachtlicht + Leiter f.
Flybridge

T-Top-Deckenlampe
(Option)

. Cockpitscheinwerfer

(Option)
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Sicherungen

Beim Ersetzen von Sicherungen/Schutzschaltern
Trennleistung achten (siehe nebenstehende farbliche Kennung)

N1 Ty

Sicherungen schiitzen Stromkreise vor Uberstrom. Eine durchgebrannte Sicherung muss

durch eine neue Sicherung mit identischer Trennleistung ersetzt werden.

Standort: Schalttafel am Niedergang (Innensteuerstand)

die passende

/]

* Option Bodenheizung:
Der leere Sicherungskasten liber dem rosa Kasten ist fiir die Sicherungen der Option Bodenheizung
bestimmit.

1-Gehause

von links nach rechts:

@
<
12v 12v -

Steckdose 12V
AIS
Dunstabzugshaube
Netz NMEA

HUB (Klimaanlage)
HUB (AMS)

50
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2-Gehause

von links nach rechts:

- Radio (Salon)
Radio (Vorderkabine)
Radio (Seitenkabine)
Radio (Achterkabine)
Verstarker (Salon)
Verstarker (Fly)
VHF (Fly)
VHF (Rumpf)

3-Gehause

BRB: - TE

von links nach rechts:

Hubzylinder Garage (Schalter)
Hubzylinder Garage (StB-seitig)
Hubzylinder Garage (BB-seitig)
Link-Stabilisator
SCU-Stabilisator

Tischbein (Salon)

Tischbein (Aussen)

ied de table
1

xterieur
1

G
& Vérin Garage
B
S
P
E;

4-Gehause

BEZEEER

von links nach rechts:

Abschirmung Motor (Innensteuerstand)
Kuhlschrank (Fly)

Kuhlschrank (Pantry)

Kuhlschrank (Salon)

UKW-Verteiler

Spannungsversorgung Scheiber-Netz
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5-Gehéause
von links nach rechts:
" - Grauwasserpumpe 1
@@.E Grauwasserpumpe 2
Flaps Steuerbord (Zipwake)
Flaps Backbord (Zipwake)
Aufroller Kaianschluss 1

Aufroller Kaianschluss 2
Trimmklappen Lenco

FLAPS

Flaps Zipwake
i

6-Gehause

von links nach rechts:
Lenzpumpe
TV-Gerat-Hebevorrichtung
Schiebedach
Scheibenwischer
Scheibenwischpumpe
Soleniodgas
USB-Anschluss (Rumpf)
USB-Anschluss (Deck & Fly)

7-Gehause

eeaann

von links nach rechts:

WC (Vordere nasszelle)

WC (Achterschiffsbadezimmer)
WC (Skipperkabine)
Deckscheinwerfer

- Seafire
- Block 7.1 (Fullstandsanzeigen)
E E. J g E - Block 7.2 (Fillstandsanzeigen)
Gl (d Oud _

Block 7.3 (Fillstandsanzeigen)
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8-Gehause
von links nach rechts:

- Beleuchtung 1
ggggﬁgﬁ - Beleuchtung 2
- Beleuchtung 3
- Beleuchtung 4
“ - Beleuchtung 5
= Beleuchtung Kleiderschrank

Beleuchtung Leselampe
Beleuchtung (Motorraum/Skipperkabine)

Eclairage 2

9
2
@

1-Gehause

von links nach rechts:

COONENED " hos (a
2= - HUB (Rumpf)

- HUB (Rumpf)
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2-Gehause
von links nach rechts:
- Dezentralen-Tastatur (Fly)
..E Dezentralen-Tastatur (Innensteuerstand)
Kamera Aulienbereich
i Kamera Technikareal

I ox - Radar
- RVX

5
&
a
5
2
3

Timonerie
Camera
Exterieur
Caméra Zone
Technique

‘e V|
15

A 8| N E F G
1515& 15 W 151516 a] 1515?&)

3-Gehause

von links nach rechts:

Navigationsdisplay (Fly)
Navigationsdisplay (Fly)

Ecran Navigation|
Ecran Navigation|

- Navigationsdisplay (Innensteuerstand)
.. - Navigationsdisplay (Innensteuerstand)
- Navigationsdisplay (Innensteuerstand)
R - Navigationsdisplay (Fly)
: (
(
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7.2.12 Schutzschalter DC

Standort: Motorraum Backbord

o G | o o |
S | S | S | il | E
Deéssalinisateur Ganﬂeur Cabestan  Tenderlift Stablllsateur Ampll I]mo Ampll Fly Chauffage
annexe BD (opt) (opt)

von links nach rechts:
Entsalzungsanlage
Aufblaspumpe Beiboot
BB-Ankerspill
Beibootdavit

BB-Stabilisator

Verstarker (Innensteuerstand)
Verstarker (Fly)

Heizung
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Standort: Motorraum Steuerbord

Iy
X ” -
fiz ’
U
| o o |
e
d t |
.-_"\:1'_-- ——— ” - —— i  p— e o --'-'Y—r'-- ——— - _--_'i—f_--
Guindeau  Passerele Direction Cabestan Cabestan Converfisseur Stabilisateur  PS + EQ
assistée AV L TD Silent Yacht

von links nach rechts:
- Ankerwinde
- Gangway
- Servolenkung
- Ankerwinde Vordeck

StB-Ankerspill
Spannungswandler
StB-Stabilisator
Silent Yacht

Optionen Silent Yacht
Einbau eines zweiten Schutzschalters fir den Windgenerator.

Standort: Fly (Unter der Sitzbank)

7.2.13 Solarpaneele

Die Sonnenkollektoren sind in den Park Dienstbarkeit verbunden. Sonnenkollektoren dienen
zur Batterieladung halten. Sie sind nicht ausreichend, um aufzuladen Bordbatterie.
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Wechselstromanlage (110 V oder
220 V)

Empfehlungen fiir eine sachgerechte Benutzung der Wechselstromanlage

* Wenn ein DC/AC-Spannungswandler an Bord installiert wurde: die DC- und
AC-Stromkreise missen vor der Arbeit an den AC-Steckdosen der Kabinen
unbedingt abgeschaltet werden.

* Das Ende des Landstromkabels darf nie im Wasser hangen: Anderenfalls
kann sich ein elektrisches Feld aufbauen, das fur in der Nahe badende
Menschen eine mdgliche Verletzungs- bzw. Lebensgefahr darstellt.

» Gefahr eines elektrischen Schlags aufgrund eines fehlerhaften Gebrauchs des
Wechselstromsystems.

» Keine Eingriffe an spannungsfiihrenden Wechselstromsystemen durchfihren.

Zur Verringerung des Stromschlag- und Brandrisikos:

Vor dem AnschlieBen/Herausziechen des Landstromkabels den
Landstromschalter ausschalten.

Das Landstromkabel zuerst eingangsseitig an die bordeigene Stromanlage
und danach an die Landstromsteckdose anschlief3en.

Falls die Falschpolungsanzeige aufleuchtet, sofort den Landstromumschalter
(falls vorhanden)vom Netz trennen.

Falls die Falschpolungsanzeige aufleuchtet, sofort das Kabel herausziehen.
Das Landstromkabel zuerst landseitig herausziehen.

Den Landstromanschluss am Eingang der Bordstromanlage sicher
verschlielen.

Die Anschlisse des Landstromkabels dirfen nicht umgebaut werden:
ausschlieBlich kompatible Stecker und Steckdosen verwenden.

Ratschlag / Empfehlung

Es wird empfohlen, den Leistungsschutzschalter mit Hilfe des Testknopfes einmal pro Monat
zu testen.

* Weder die elektrische Anlage des Bootes noch die Stromlaufplane andern. Installations-,
Umbau- und Wartungsarbeiten an der Bordelektrik mussen von einem Bootselektriker
durchgefuhrt werden. Elektrischen Einrichtungen (Klemmen, Anschlisse usw.) jedes Jahr
kontrollieren lassen.

* Bei Nichtgebrauch das Boot von der Landstromversorgung trennen.

* Metallgehduse oder -verkleidungen von installierten Elektrogerate an die Schutzleitung des
Bootes anschlief3en (griiner bzw. griin-gelber Leiter).

* Verwenden Sie elektrische Gerate mit Schutzisolierung oder mit Erdung.

» Stromanlage nicht benutzen, wenn die Falschpolungsanzeige leuchtet. Die falsche Polung
berichtigen, bevor die elektrische Anlage des Bootes verwendet wird (nur bei gepolten
Spannungskreisen mit Pol-Kennzeichnung).
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7.3.1 Landstromsteckdose (Wechselspannung)

Aus Brandschutzgrinden sollte ein ins Wasser gefallener Stecker des
Stromkabels nicht mehr verwendet, sondern ersetzt werden..

Anordnung

2 3
1. Landanschluss
2. Diffenzialschutzschalter Landstromanschluss
3. Schalttafel
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Wahlschalter Wechselstromversorgung

* Der Landstrom-/Aggregat-Umschalter erfiillt folgende Aufgaben:

- Umschalten zwischen den an Bord verfiigbaren Wechselstromquellen. Dazu gehéren u.
a. der (die) Landstromsteckdose(e)und das Stromaggregat.

- Spannungs-, Frequenz- und Stromstarkenmessung der angeschlossenen Stromquellen.

- Anlassen des Stromaggregats

(Wahlschalter 2 " Clim").
- Isolierte (galvanisch getrennte) Strommessung am Aggregat.

(Wahlschalter 1 "Bord") oder der Klimaanlage

* Bei Ausfall des Systems kann der Umschalter auch handbetatigt werden (mit dem Hebel
am Gerat). Hebel einrasten und nach rechts bzw. links legen, um die die gewunschte

Wechselstromquelle auszuwahlen.

* Fur die Aufrechterhaltung der Schaltpositionen wird kein Strom verbraucht.

Wahlschalter Stromquelle

Standort: Elektrische Schalttafel Motorbilge

. Wahlschalter Stromquelle "Bordnetz":

wird installiert, wenn das Boot Uber
einen Stromerzeuger/Generator
verfugt.

. Wahlschalter Stromquelle

"Klimaanlage": wird installiert, wenn
das Boot Uiber einen Generator und
eine Klimaanlage verflgt.

Handbetatigung

. Keine Auswahl

1. Wechselspannungsversorgung uber

den Generator

. Wechselspannungsversorgung uber

den Landstromanschluss
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Aufbauschema — Wechselstromkreis

Europa-Version (220 V / 50 Hz)
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Europa-Version (220 V / 50 Hz) - Optionen Silent Yacht
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US-Version (110 V/ 60 Hz)

Dabei wird die Masse des Bootes durch einen galvanischen Isolator von der Masse des
Bootsstegs getrennt. Auf diese Weise werden die Motorhalterungen vor Elektrolyse geschitzt,
wenn der Minuspol der Batterie nicht mehr gegenuber der Masse des Bootes isoliert ist.
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US-Version (110 V/ 60 Hz) - Optionen Silent Yacht
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Brasilien-Version (220 V / 60 Hz)
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Brasilien-Version (220 V / 60 Hz) - Optionen Silent Yacht
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Stromlaufplan Rumpf - Stromkreis

Wechselstrom (AC)

@ Stromanlage

1U0d/anna] [1¥ 3440 majow
LoII3ul0] 9103 aNA0K
TN} |
3 o= _
H¥ 8]
AY 81 01 300K { [1day
TI00H = ! 004 SnEoag
_ 1 HIUN _
|
| | _
]
_ '
L 1
el it I ) I T

1
i
™
i

]

i — _ e 4 T
_ )

/
=
=

a1l 12 d8 s3sSI1$371 SNOS J3IXI4d NY30sSiv4d

auner = Jueay

L L 2 —
3 = : ; /i1 | 1 j
| = -
i - m = ——]
= i - I.l . .
I =18
 neig-epiuog NJ_ = _ >
ouejg =aseing [ ] 1 Wiy &0
uspsebnoy = anus) [ | - ¥ 405 1¥1 83 W 8] 4 Y3 s R M3osIuND
Y2, = proqu] _ 31N00KW TIN00K 08 300K 117 31na0K 0145 O0]fen0s SNojy
abnoy = progeg i "
_

xneadsie} asod saladsy 5

257973 RCD-2/ Index A

66




Stromanlage @

Stromlaufplan Deck - Stromkreis
Wechselstrom (AC)
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Plan der Kabelbaume fur die Flybridge -
Stromkreis Wechselstrom (AC)
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Konverter DC/ AC

Auf keinen Fall:

Den AC-Ausgang des Spannungswandlers an eine
Wechselspannungsquelle bzw. den Bordgenerator anschlief3en.

Bei laufendem Spannungswandler die Kabel herausziehen.
Den Spannungswandler 6ffnen.

Beschreibung

 Der Spannungswandler wandelt vom Batterienpark eingespeiste Gleichspannung in
Wechselspannung. Der Stromkreis zwischen Spannungswandler und Batterien ist durch
eine Sicherung bzw. einen Schutzschalter geschutzt.

e Der Spannungsumwandler ist Uber eine unter dem Rumpf befindliche Erdungsplatte
geerdet (siehe Kapitel: ERDUNGSPLATTEN).

« Die am Ausgang des Spannungswandlers bereitgesetellte Spannung ist auf dem
Touchscreen ablesbar.

Einsatz

* Spannungsversorgung der 220 V Wechselspannungssteckdosen in den Kabinen:

- Bei ausreichender Nennspannung am Ausgang der Wechselspannungsschalttafel erfolgt
die Spannungsversorgung uber den Landanschlussstecker bzw. den Generator.

- Bei unzureichender Nennspannung am Ausgang der Wechselspannungsschalttafel wird
automatisch auf den Spannungswandler umgeschaltet. Das ermdglicht die Versorgung
der 220 V-Steckdosen der Kabinen Uiber den Spannungswandler, der wiederum Gber den
Batterienpark fur die Hilfssysteme versorgt wird. Um ein automatisches Umschalten der
Wechselspannungsversorgung und eine ungewollte Entladung der Batterien flr
Hilfssysteme zu vermeiden, muss der Spannungswandlerstromkreis abgeschaltet
werden:

» Entweder durch Umstellen des Schutzschalters am Spannungswandler auf OFF,
» Oder durch Umstellen des Ein-/Ausschalters am Spannungswandler auf OFF.
e Durch Ausschalten der Wechselspannung an der Schalttafel allein wird die

Spannungsversorgung der Steckdosen in den Kabinen nicht ausgeschaltet: Auch die DC-
Stromversorgung muss abgeschaltet werden.

Funktionsweise
* Der Spannungswandler lauft vollautomatisch.

* In der Nahe der Schalttafel befindet sich ein ausgelagertes Bedienteil. Zum Einschalten des
Spannungswandlers den Schalter am Spannungswandler auf REMOTE stellen und den
Schalter am ausgelagerten Bedienteil auf ON stellen.

* Der Wechserichter kann auch Gber das Ship Control-System gesteuert werden.

* Wenn der Schalter am Spannungswandler auf OFF steht, kann der Spannungswandler
nicht Uber das ausgelagerte Bedienteil eingeschaltet werden.

» Der DC/AC-Spannungswandler lauft bei ausgestecktem Landanschluss automatisch. Er
wird Uber ein an den Landanschluss angeschlossenes Relais gesteuert. Uber diesen
Spannungswandler werden die Innenraumsteckdosen und bestimmte Stromverbraucher an
Bord versorgt.

 Wenn der Landanschluss ausgesteckt ist, schaltet das Relais den Spannungswandler
automatisch mit einem Teil des bordeigenen Wechselstromkreises zusammen.

* Wenn der Landanschluss eingesteckt ist und mit Strom versorgt wird, trennt das Relais
automatisch die Verbindung zum Spannungswandler.
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Instandhaltung

* Mindestens einmal pro Jahr die Kabel und Anschliisse des Spannungswandlers auf festen
Sitz Gberprifen.

* Angesammelten Staub vom Spannungswandler entfernen, um eine ausreichende Liftung
sicherzustellen.

Schutzschalter AC

Standort: Schalttafel am Niedergang (Innensteuerstand)

Schutzschalter R1 (von links nach rechts):
- Spannung vorhanden,
- Batterieladegerat (Standard),
- Batterieladegerat (Standard),
- Warmwasserbereiter,
- Spannungswandler,
- Ladegerat Generatorbatterie,
- Glaskeramik-Kochplatten,

b /s
- Entsalzungsanlage,
T_ - Grill (Fly),
| - Backofen.
RZ |
fF ™

Schutzschalter R2 (von links nach rechts):
- (B8 6 O[@ &g | - Spannung vorhanden,
RooioNg o} . - Wechselspannungssteckdose,
- Wechselspannungssteckdose,
- Wechselspannungssteckdose,
' - Wechselspannungssteckdose,
| - Waschmaschine,
: - Geschirrspulmaschine,
|
|

Iz

—

I

© ool ()] - Weinschrank,

- Eiswdurfelmaschine.

70 257973 RCD-2/ Index A



Stromanlage @

Schutzschalter Klimaanlage (siehe
Kapitel: ICE MAKER)

Standort: Schalttafel am Niedergang
(Innensteuerstand)

Schutzschalter Generator

Standort: Motorraum (Uber dem
Stromaggregat)
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Schutzschalter Spannungswandler
Standort: Elektrische Schalttafel Motorbilge

Leistungsschalter Landstrom

Standort: Elektrische Schalttafel
Landanschluss (Eingang zur Motorbilge)
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220 V/115 V-Umspanner (US-Version)

* Der Transformator erméglicht es, den 220V-Strom in 115V-Strom umzuwandeln, um die
Steckdosen fir die elektrischen Haushaltsgerate zu versorgen.

* Die sonstigen AC-Gerate an Bord funktionieren mit 220V (Klimaanlage, Batterieladegerate,

Warmwasserbereiter).

¢ Der Transformator funktioniert vollkommen automatisch.

* Der Transformator bendétigt keine speziellen InstandhaltungsmafRnahmen.
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Schutz vor Elektrolyse /

Erdungsplatte

Anoden

Anoden nie mit Antifouling anstreichen.

Die Anoden in den ersten Wochen nach der Inbetriebnahme des Bootes
kontrollieren und ggf. ersetzen: In dieser Zeitspanne ist die Abnutzung
besonders stark.

Allgemeine Hinweise

Die Opferanode schiitzt die im Wasser befindlichen Bootsteile vor Elektrolyse.

Eine Opferanode ist ein Verschleifteil, das sich durch Oxydation nach und nach auflést und
so die uUbrigen metallischen Unterwasserteile schitzt. Als Anode fur das zu schitzende
Metall wird ein Metall mit hoherem Reduktionsvermdgen verwendet.

Bei einem neuen Boot streben die eingetauchten Metallteile einen Potentialausgleich an,
was in den ersten Wochen nach der Inbetriecbnahme des Bootes zu einem extrem
schnellen Anodenverschleif3 flhrt.

Der Rumpf kann mit mehreren Anoden ausgestattet werden.

Instandhaltung

Samtliche Anoden mindestens 2 Mal pro Jahr auf Korrosionsschaden uberprifen. Die
verbrauchte Anode auswechseln (bevor sie 50% ihres Gewichtes verloren hat).

Anoden je nach Einsatzrevier auswahlen: Frischwasser: Magnesiumanode; Seewasser:
Zinkanode.

Wenn die Motorhalterungen sich in angehobener Position befinden, sind die Anoden nicht
mehr im Wasser: in diesem Fall wird die Halterung nicht mehr durch die Anode geschitzt:
Diesbezigliche Empfehlungen des Motorherstellers beachten.

Bei Einlagerung des Bootes im Trockendock uUberziehen sich die Anoden mit einer
Staubschicht: Anoden vor dem Zuwasserlassen des Bootes reinigen.

Austausch der Anoden

Die Anoden sind mit Schrauben und Muttern befestigt. Schrauben und Muttern entfernen
und Kontaktoberflache reinigen. Die neue Anode gut festziehen, um einen einwandfreien
elektrischen Kontakt zu erhalten.

Die Anoden sind alljahrlich zu ersetzen.

72 257973 RCD-2/ Index A



Stromanlage @

Erdungsplatten

Erdungsplatten nie mit Antifouling anstreichen.

e Eine Erdungsplatte ist eine unter dem Rumpf montierte Mikrokugelplatte zur
Wiederherstellung eines Nullpunktes im Stromkreis der mit Wechselstrom betriebenen
Gerate (Spannungswandler). Die Erdungsplatte erdet die genannten Gerate.

* Die Erdungsplatte ist keine Anode: Sie darf nicht beschadigt werden.

* Bei Beschadigungen die Ursache des Leckstroms schnellstmdglich durch einen Fachmann
ermitteln lassen. Da die Erdungsplatte den Rumpf unterhalb der Wasserlinie durchdringt,
kann das Boot infolge von Schaden an der Erdungsplatte sinken.

Standort
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Bordkomfort

Ice maker

Wahrend des Betriebs per Sichtpriifung kontrollieren, ob das Seewasser tatsachlich
durch die Ablassé6ffnungen im Rumpf ablauft.

Niemals den Generator starten, wenn die Klimaanlage bereits in Betrieb ist.

Immer zuerst die Klimaanlage und dann den Generator ausschalten.

Filter im Borddurchlass fur den Seewassereinlauf regelmaRig berprifen und reinigen.
- Seewaasser-Einlaufventil schlielen;

- Oberteil des Filters abschrauben;

- Sieb reinigen;

- Alle Teile wieder zusammenbauen.

Fir eine optimale Anlagenleistung die Luftfilter (an den Umluftgeblasen) regelmaRig
reinigen.

Frostschutz der Klimaanlage: Die Anlage auf keinen Fall bei Seewassertemperaturen
unter 5°C benutzen.

Der Kuhlgaskreislauf ist wartungsfrei.

Gebrauchs- und Wartungshinweise siehe Bedienungsanleitung des Herstellers.

* Die Klimaanlage wird mit Wechselstrom betrieben.

* Die Klimaanlage ermdglicht die Abkihlung der Lufttemperatur unter Deck (nur wenn das
Boot im Wasser ist).

* Der Klimaanlagenstromkreis  beinhaltet einen oder mehrere unabhangige
Geblasekonvektoren. Die Geblasekonvektoren werden reversibel genannt, weil sie das
Boot bei einer Meerwassertemperatur von tber 10 °C aufwarmen kénnen.

* Im Winter ist eine Entfeuchtungsfunktion an der Klimaanlagensteuerung programmierbar.

* Die Abkuhlung des/der Geblasekonvektors/en erfolgt mit Hilfe von einer/zwei
Meerwasserpumpen. Diese Pumpen werden mit Wechselspannung betrieben und Uber ein
oder zwei Relaisgehause gesteuert.

* Das Seewasser wird Uber ein mit einem Ventil versehenes AbfluRrohr oberhalb der
Wasserlinie abgelassen. Jeder Fan-Coil-Einheit hat ihren eigenen durch den Rumpf Abgas.
Es wird empfohlen, den einwandfreien Ablauf der Wassers gleich nach dem Start der
Klimaanlage per Sichtprifung zu kontrollieren.
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Einsatz

Vor dem Einschalten:

» Seewasserversorgungsventile und Ablassventile 6ffnen;

e Stromquelle Uber den am Kartentisch befindlichen Schalter wahlen (Landstrom oder
Generator).
- Bei Versorgung mit Landstrom: Landstromstecker anschliessen;

- Bei Generatorversorgung: Den Generator ca. 3 Minuten laufen lassen, bevor die
Klimaanlage eingeschaltet wird.

Einschalten der Klimaanlage:

» Schutzschalter der Klimaanlage auf ON stellen.
* Gewlinschte Temperatur per Steuergerat individuell fiir jeden Geblasekonvektor einstellen.

Entliften des Eiswasserkreislaufs

* Bei der Erstinbetriebnahme der Klimaanlage: Die Klimaanlage rund zehn Stunden lang im
normalen Betrieb laufen lassen und anschlieRend den Eiswasserkreislauf entliften
(Erkundigen Sie sich bei Inrem Vertragshandler).

* RegelmaRig mit einem Manometer den Druck im Eiswasserkreislauf kontrollieren: Die
optimalen Betriebsbedingungen liegen bei 12 bis 15 PSI (0,83 bis 1,03 bar). Bei unter 12
PSI (0,83 bar) sollte der Eiswasserkreislauf entleert werden (Erkundigen Sie sich bei lhrem
Vertragshandler).

Einwinterung

» Schutz des Seewassersystems: Seewasserkreislauf vollstdndig entleeren.

* Schutz des Kuhlwassersystems: Das Kuhlwasser in den Leitungen der Klimaanlage
besteht aus einer Mischung von Wasser und Glycol zu 15%.

» dieses im Wasser enthaltene Glykol schutzt die Leitungen gegen Einfrieren bis zu einer
Temperatur von etwa --7° C. Wenn das Boot bei Temperaturen unter diesen
Mindesttemperaturen gefahren oder Uber Winter gelagert wird, dann ist es nétig, den
Prozentsatz des Glykols auf 40% zu erhéhen. Die Klimaanlage darf nicht betrieben werden,
wenn diese Mischung einen héheren Prozentsatz an Glykol aufweist.

* Bei der Lagerung Uber Winter und bevor das System der Klimaanlage wieder in Betrieb
genommen wird, ist es wichtig, den Glykolanteil auf 15% zu senken, um die Anlage
benutzen zu kdnnen.

Hinweis

diese beiden Wartungstatigkeiten (Uberwintern/fahrbereit machen) mussen aufgrund der
negativen Temperaturen von einem Fachmann durchgefiihrt werden.
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Prinzipschema - Ice maker

Ventilator-Luftkihler

Kuhleinheit

Seewasserauslass

Seewasserpumpe

Filter 1

ok owobd-=

Hinweise

© © »®» N

Seewasser-Einlaufventil
Abfludrohr

Isolierte Rohre
Kaltwasserpumpe
Absperrventil des Kreislaufs

* Die Schutzfunktionen der Anlage sind auch im Entfeuchtungsbetrieb aktiv: Bei
Unterbrechung der Seewasserversorgung oder Wechselspannungsabfall schaltet die

Anlage automatisch ab.

* Im Kuhlbetrieb erbringt die Anlage bei einer Seewassertemperatur von unter 30°C optimale

Leistung.

* Im Heizbetrieb erbringt die Anlage bei einer Seewassertemperatur von tber 13°C optimale

Leistung.

* Mindestens einmal im Monat muss die Anlage auf HEAT (Heizbetrieb) umgeschaltet
werden, damit der Umschalter sich nicht auf COOL (Kihlbetrieb) festfrisst.
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Anordnung an Bord

Bedienteil

Standort: Ship Control

1. ON/OFF-Knopf der Betriebsarten 7. Luftungsleistung

2. AUTOMATIK (zentrale 8. ECO-Betrieb: OFF, 1, 2
Klimaanlage mit Warm-/Kaltluft-
Umkehrbetrieb) 9. Solltemperatur

3. AUTOMATIK (zentrale 10. Klimageratedetails
Klimaanlage (nur Kaltluft)/
Heizkessel (Warmluft)) A. Anzeige eines gelben

4. Betri le Kii | Ausrufungszeichens auf dem

- Betriebsart zentrale Klimaanlage Piktogramm einer Klimaanlage.

Kaltluft Ein Fehler ist aufgetreten und wird

5. Betriebsart zentrale Klimaanlage auf dem Navicolor-Display
Warmluft angezeigt.

=W 6. Betriebsart Warmwasserheizung ~ B- Achtung: Um die

(nur Heizkessel)

Klimageratekarten bei der
Netzwerkabfrage auf dem
Navicolor anzuzeigen, mussen die
Geblasekonvektoren eingeschaltet
sein.

2. Klimaanlage Innensteuerstandsalon (in der Sitzbank der Flybridge)
Klimaanlage Eignerkabine Achterschiff

Klimaanlage Innensteuerstand vorn
Klimaanlage Seitenkabine BB

o o ko

Klimaanlage Vorschiffskabine
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Schutzschalter Klimaanlage
Standort: Schalttafel am Niedergang (Innensteuerstand)

' ©

AIR COND

©

£ 000000 =D __J

(23

(&3 o3

3

1

l:]czd—‘tcmf CEL 4 CEul CEu €67
Sula R

= | | | | B

o]

=

=l | =

o]

= EE‘

pasm ©

von links nach rechts:

Zentrale Klimaanlage (V50),

Klimaanlage - Achterkabine (CL1),
Klimaanlage - Seitenkabine (CL3),
Klimaanlage - Vorderkabine (CL4),

Klimaanlage - Steuerstand achtern
(CLS),

Klimaanlage - Steuerstand vorn (CL5),

Klimaanlage - Skipperkabine (CL7)
(Option),

AC-Block - Klimaanlage (Bei
Klimaanlage ohne V2 Generator)

Seewasserpumpe (PCL1)
Umwalzpumpe (PCL2)
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Flussigasanlage

Allgemeine Hinweise

* Der Betriebsdruck der Flissiggasanlage betragt 28 Millibars.

e Samtliche Schlduche und Leitungen sowie den Rauchabzug der FlUssiggasanlage
regelmaflig (bzw. in den vorgeschriebenen Zeitabstdnden des Landes, wo das Boot
unterwegs ist)von einem Fachmann kontrollieren und beschadigte Teile ersetzen lassen.

* An leeren Gasflaschen befindliche Ventile missen zugedreht und abgeklemmt sein.
Schutzkappen, Deckel oder Stopfen missen ordnungsgemal angebracht sein.
Vorratsgasflaschen sind im Aulenbereich vor Unwetter und mechanischen
Beschadigungen geschitzt so zu lagern, dass austretendes Gas nicht in den Innenbereich
gelangen kann.

* Samtliche Teile der Flissiggasanlage mussen jederzeit ungehindert zuganglich sein.

* Fur Flussiggasflaschen bestimmte Staurdume oder Backskisten nicht zum Verstauen von
anderem Material benutzen.

* Abluftleitungen mindestens einmal pro Jahr kontrollieren. Bei Rissen oder sonstigen
Beschadigungen ersetzten.
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Anordnung
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1. Gaskasten 5. Ventil fur die Gasversorgung
2. Abflussrohr 6. Gashahn
3. Dranrohr 7. Kochplatte
4. Gasinstallation 8. Backofen

Funktionsweise der
Flussiggasanlage

» Die Ventile der Zufuhrleitungen und die der Gasflaschen sind bei Nichtgebrauch der
Verbrauchseinrichtungen, Gasflaschenaustausch und im Notfall unverziglich zu schlieRen.

» Die Ventile der Verbrauchseinrichtungen mussen vor dem Ventil der Gasflasche
geschlossen werden.

* Bei Einsatz von Geraten, die den unter Deck vorhandenen Sauerstoff verbrauchen, muss
fur ausreichende Luftzufuhr gesorgt werden.

* Ein Kocher ohne kardanische Aufhangung darf nicht benutzt werden, wenn mit starkem
Rollen und Krangen zu rechnen ist.

* Hinweise zu Gebrauch und Wartung von mit Flissiggas betriebenen Kochgeraten: siehe
Anleitung des Herstellers.
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Inspektion der Flussiggasanlage

* Um jegliche Erstickungsgefahr auszuschlieBen, muss beim Benutzen des
Kochgerats fir ausreichende Liftung gesorgt werden.

» Kochgerate nicht als Raumheizung benutzen.

Falls ein Flussiggastank leckt oder brennt, den Flussiggas-Haupthahn
zudrehen und keine Flussiggasverbraucher benutzen.

Eine Anlage mit Leck erst dann verwenden, wenn sie von einem
Sachkundigen tberprift und repariert wurde.

Die Flissiggasanlage des Bootes nicht verandern. Einbau, Anderungen und
Wartung missen von einem Sachkundigen ausgefiihrt werden. Gasanlage
regelmalig bzw. in den vom Gesetzgeber vorgeschriebenen Absténden
kontrollieren lassen.

Niemals Flammen zur Lecksuche benutzen.
Den Wohnbereich nicht mit einem Kocher oder Backofen heizen.

Mit Brennstoff betriebene Gerate mit offener Flamme verbrauchen den in der
Kabine vorhandenen Sauerstoff und stoflen Verbrennungsprodukte aus. Bei
Einsatz dieser Gerate muss der Raum be- und entliftet werden.Bei
Benutzung der Anlage die dafiir vorgesehenen Luftungsvorrichtungen 6ffnen.
Den Wohnbereich nicht mit einem Kocher oder Backofen heizen.
Laftungséffnungen nie verstopfen.

Die Vorgaben fur die Luftzufuhr werden ausgehend von den an Bord
installierten Flussiggasverbrauchseinrichtungen berechnet. Werden dariber
hinaus zusatzliche Flussiggasverbrauchseinrichtungen installiert, dann sind
maoglicherweise zusatzliche Liftungséffnungen erforderlich (fachménnischen
Rat einholen).

Das Boot bei Einsatz von Geraten, die mit Flussigkeit und offener Flamme
betrieben werden, nie unbeaufsichtigt lassen.

Beim Ersetzen von Flussiggasflaschen weder rauchen noch offene Flammen
erzeugen. Vor dem Abkuppeln und Austauschen einer Gasflasche den
Gashahn an der Gasflasche zudrehen.

Fenster in der N&dhe des Kochers flr aureichende Raumliftung beim Kochen
offnen.

Keine ammoniakhaltigen Loésungen zur manuellen Lecksuche verwenden (das
in  bestimmten Seifen und Reinigern enthaltene Ammoniak greift
Messinganschliisse an. Durch Ammoniak verursachte Schaden sind nicht auf
Anhieb erkennbar, doch nach ein paar Monaten kénnen Risse und Leckagen
auftreten).

Hinweis

Die vom Bootsbenutzer durchgefiihrten Lecktests sind kein Ersatz fiir eine regelmafRige und
umfassende Inspektion der Flissiggasanlage durch einen fachkundigen Priifer.
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Die Flissiggasanlage sollte vor jedem Gebrauch wie folgt auf Lecks kontrolliert werden:

* Flussiggasanlage mit Manometer:

- Vor jedem Gebrauch das Geratventil zudrehen, das Gasflaschenventil 6ffnen, warten, bis
der Manometerdruck sich eingependelt hat, das Gasflaschenventil schlieRen und den auf
dem Manometer in Flaschennahe angezeigten Druck 3 Minuten lang ablesen. Wenn kein
Leck vorhanden ist, muss der auf dem Manometer ablesbare Druck konstant sein.

- Wenn kein Leck vorhanden ist, muss der auf dem Manometer ablesbare Druck konstant
sein. Wenn sich Blaschen im der Lecksucherflussigkeit bilden, ist die Anlage undicht.

Hinweis

Das Manometer gibt keinen Aufschluss Uber die Restmenge in der Gasflasche, sondern
lediglich Gber den Dampfdruck, der bei gegebener Temperatur eine Konstante ist.

* Flassiggasanlage mit Lecksucher:

- RegelmaRig den Lecksucher kontrollieren.
oder

- Sobald die Anlage unter Druck steht und sich stabilisiert hat,
auf den Druckknopf des Detektors driicken. Wenn sich in der
Flussigkeit des Detektors keine Blase bildet, weist die
Anlage kein Leck auf. Wenn sich Blaschen im der
Lecksucherflissigkeit bilden, ist die Anlage undicht.

Lecks von Hand mit Schaumlésung, Seifenlauge oder Flissigreiniger suchen (wobei die
Hahne der Geratebrenner zugedreht, die der Gasanlage und Gasflasche hingegen aufgedreht
sein mussen). Zur Lecksuche in Gasanlagen sind alle mit EN 14291 konformen schdumenden
Lésungen geeignet.

* Wenn ein Leck gefunden wurde oder Verdacht darauf besteht, sind unverziigliche folgende
MaRnahmen zu ergreifen:

- Flissiggasverbrauchseinrichtungen bis auf Weiteres nicht benutzen;
- Fliussiggaszufuhr an dem/den Zufuhrventil(en) zudrehen;

- Offene Flammen und sonstige Zundquellen (Heizgerate, Kochgerate, Zundflammen
usw.) léschen;

- Keine elektrischen Schalter betatigen;
- Den Bereich nach Moglichkeit raumen.

Flussiggasflasche ersetzen:

1. Hahn an der Flissiggasflasche zudrehen
Flissiggasflasche losschrauben
Flissiggasflasche ersetzen

Neue Fliussiggasflasche einschrauben
Hahn an der Flussiggasflasche 6ffnen

ok o0bd
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Wassersystem

Allgemeine Hinweise

Die Anschlisse des Wasserleitungssystems regelmafRig auf Dichtigkeit
prufen. Schrauben regelmaRig auf festen Sitz priifen und bei Verschleill oder
Korrosion ersetzen.

Vor dem Verlassen des Bootes den Landwasseranschluss abkuppeln (falls
angeschlossen).

Bei Einsatz des Bootes bei Temperaturen unter Null kann ein
Frostschutzmittel im Wasserleitungssystem verwendet werden: Ein fur den
Kontakt mit Lebensmitteln geeignetes, ungiftiges Frostschutzmittel
verwenden.

Auf keinen Fall Auto-Frostschutzmittel verwenden: Vergiftungsgefahr.

Bei Ersteinsatz das Bootes muss das gesamte bordeigene Wasserleitungssystem
durchgespult werden (werkseitig mit einem lebensmittelgeeigneten Frostschutzmittel
behandelt).

Die Wassertanks kdnnen mit einem kupfersulfathaltigen Algenschutzmittel behandelt
werden. Die Haufigkeit der Algenschutzbehandlung ist vom Einsatzrevier des Bootes
abhangig.

Zum Schutz vor Frostschaden missen samtliche Wasserleitungen (insbesondere
Cockpitdusche und Warmwasserbereiter) vor der Einwinterung entleert werden.

Filter regelmaRig reinigen/ersetzen.

Um eine Verseuchung des Bordleitungssystems zu vermeiden, ist darauf zu achten, dass
der/die Wassertank/s nur mit lebensmittelgeeignetem Trinkwasser befullt werden.

Hinweise zu Wassereinbruchs-
und Stabilitatsrisiken

Offnungen im Bootskoérper

Ventile, Borddurchlasse und sonstige Teile aus Messing oder Bronze sind ca. 5 Jahre lang

haltbar. Sie sind alle Jahre von einem Fachmann zu uberprifen und ggf. zu ersetzen.
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10.2.2 Siehe Lenzvorrichtung

Allgemeine Hinweise

* Der Skipper hat dafiir zu sorgen, dass an Bord stets ein Eimer oder zumindest eine Kelle
zum AusOsen vorhanden und verlustsicher befestigt ist.

* In der Rumpfinnenschale sind Wasserlaufrohre verlegt: die Nistergatts. Uber die
Nustergatts 1duft das Wasser zur tiefsten Stelle des Rumpfes ab und wird dort abgesaugt.
Das Wasser muss folglich ungehindert an die tiefste Stelle des Rumpfes abflieien kénnen.

» Tiefste Rumpfstelle und Nustergatts regelmafig reinigen.

Anordnungsplan — Lenzpumpen

1 2
Position Bezeichnung Forderleistung
1 Handlenzpumpe 32 |/min (%)
2 Bedienhebel Handlenzpumpe —
3 Elektrische Lenzpumpe 69 I/min
4 Ein-/Ausschalter elektrische Lenzpumpe —

(*) 45 Hiibe/ Minute
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Hilfslenzvorrichtung
Handlenzpumpe

* Die Handlenzpumpe befindet sich im Cockpit.
¢ Der Bedienhebel der Handlenzpumpe befindet sich unter dem Cockpitdeckel.

Hinweis

Der Bedienhebel der Handlenzpumpe muss permanent zuganglich sein.

Funktionsweise

I. Bedienhebel in die Handlenzpumpe stecken.
ll. Bedienhebel mehrmals bis an die Anschlage bewegen.
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Hauptlenzvorrichtung
Elektrische Lenzpumpen
Die elektrische Lenzpumpe darf nur zum Abpumpen des in der Bilge stehenden Wasssers

benutzt werden. Sie darf nicht zur Férderung erdélhaltiger Stoffe (Benzin, Ol) oder sonstiger
brennbarer Flussigkeiten eingesetzt werden.

Bedienteil

siehe Kapitel: 7.2.10 Ein-/
Ausschalter Steuerstand
(Pos.10)

Die Lenzpumpen kénnen auch lber das Ship Control-System betétigt werden.

Funktionsweise:

. Batterieschalter betatigen.

Il. Lenzpumpenschalter betatigen.
Hinweis

Falls eine automatische Lenzpumpe vorhanden ist, hat der Schalter auRerdem eine
Position flr Zwangsbetrieb.
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Wartung der Lenzpumpe

Das Lenzpumpensystems ist von seiner Gesamtleistung her nicht ausgelegt,
um das Boot im Havariefall auszupumpen.

Wasserstand in der Bilge auf ein Minimum reduzieren.

Nichts im Bootsboden aufbewahren: Das Bilgewasser muss ungehindert an
die tiefste Stelle des Rumpfes abflielRen kdnnen.

Das Lenzpumpensystem ist nicht zum Abpumpen im Falle eines Rumpfrisses
geeignet.

Ratschlag / SicherheitsmaRnahmen

* Lenzpumpen regelmafig auf einwandfreien Betrieb Gberprifen.

e Verschmutzungen von Saugstellen und Sieben der Lenzpumpen entfernen, um
Verstopfungen zu vermeiden.

* Abflusssysteme missen stets sauber und frei von Verstopfungen gehalten werden.

* Hahne an den zur Abtrennung der Vorschiffsstaurdume eingebauten Kollisionsschotten
dirfen nur zur Entleerung der Bilge gedffnet werden und sind ansonsten geschlossen zu
halten.

Anordnungsplan - Bilgetrocknung

1

S

- |

.al
il

. Elektrische Lenzpumpe
. Handlenzpumpe

1
2
3. Saudfilter
4. Ruckschlagklappe
5

. Abflussrohr

- Elektrik: Durchmesser 25 mm
- handbedient : Durchmesser 25 mm
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1. Frischwassertank (2 x 400 L)
2. Einfullstutzen
3. Uberlauf Wassertank
4. T-Stuck
5. Wasseraggregat

Befullungskreis Frischwasser
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Versorgungskreis Frischwasser

Vers evier fly _Vers evier tim

]
Fa- J.\r:::::.r.r:r.‘r
H
g}

0PT cabine skip

1. Wasseraggregat 5. Mischhahn Spule

2. Warmwasserbereiter 6. Brausekopf Cockpit

3. Mischhahn Waschbecken 7. Frischwasser-Kaianschluss
4. Mischbatterie Dusche 8. Deckswaschanlage (Option)

Wasseraggregat

Allgemeine Hinweise

* Es dient zur Versorgung der bordeigenen Wasserleitungen. Die Ausldsung erfolgt Uber
einen Druckregler bei Druckabfall im Wasserleitungssystem.

* Das Wasseraggregat wird am Steuerstand eingeschaltet.
* Das Wasseraggregat nie bei leeren Wasserleitungen einschalten.

Bedienteil

* Wenn das Wasseraggregat Uber den GS-Stromkreis versorgt wird, leuchtet die rote
Kontrolllampe.

* Wenn die griine Kontrolllampe (ON) leuchtet, ist das Wasseraggregat in Betrieb.

257973 RCD-2 / Index A 91



@ Wassersystem

Fakaliensystem (WC)

* Regelmalig kontrollieren, dass Ventile und AbfluRrohr-Borddurchlasse einwandfrei

funktionieren und dicht sind.

» Schlauchschellen und -anschlisse regelmaRig kontrollieren.

Schematischer Aufbau des Fakaliensystems

.................................................................................................

Option cabine
wWC
Fakalientank - 170 L
Filter LGftungsoffnung
Ruckschlagklappe
Elektrische Pumpe
See-Abfluldrohr mit Ventil
Entllftung
Decksstutzen

ONoGOROODdDA

skipper

Option Skipperkabine:

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

- 50 L (Option)

Fakalientank - 50 L (Option)

Filter LGftungsoffnung (Option)
Ruckschlagklappe (Option)
Elektrische Pumpe (Option)
See-Abfluldrohr mit Ventil (Option)
EntlGftung (Option)

Decksstutzen (Option)

92
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Ihr Boot hat einen Fakalientank

Um eine unangehme Geruchbildung zu vermeiden, empfiehlt es sich, folgende Gebrauchs-
und Pflegehinweise zu beachten::

Fakalientank
» Der Fakalientank dient ausschlief3lich zur Zwischenlagerung von Abwasser aus den WCs.

» Fur seine Entleerung gibt es 2 Moglichkeiten:

- Anschluss an eine Pumpvorrichtung zum Absaugen der Fakalien aus dem Tank. Dabei
kommt der Decksstutzen "WASTE" zum Einsatz.

- Uber das Ablaufventil direkt ins Meer (vorbehaltlich den geltenden Bestimmungen des
Landes, wo das Boot unterwegs ist, falls eine Ableitung ins Meer dort erlaubt ist).

* Ausschlie3lich wasserldsliches WC-Papier benutzen, um Verstopfungen zu vermeiden.
Hinweis

Damenbinden und sonstige Hygieneartikel (Papiertaschentiicher, Pflaster usw.) fiihren
unweigerlich zur Verstopfung von WCs und Fakalientanks.

* Die durch Féakalien verursachte unangenehme Geruchbildung im Fakalientank wird durch
das fur die WC-Spulung verwendete Seewasser zusatzlich verstarkt. Unangenehme
Geriche entstehen ferner durch die im Seewasser vorhandenen Algen.

* Den gesamten sanitdren Abwasserkreislauf vor dem Abstellen des Schiffs bei
Temperaturen unter dem Nullpunkt entleeren.

e Informieren Sie sich Uber die in Ihrem Land oder in lhrem Hafen geltenden Gesetze
bezuglich der Entleerung von Fakalien ins Meer.
Benutzung der WCs

» Das WC-Becken nach jeder Benutzung griindlich mit der WC-Pumpe spilen (Hand- oder
Elektropumpe).

* Wenn Sie fur mehrere Tage von Bord gehen, spulen Sie das WC-Becken mit Frischwasser
(z. B. mit der Handbrause im Bad). Langere Zeit im WC-Becken stehendes Wasser fuhrt zu
einer unangenehmen Geruchbildung.

Instandhaltung des Fakalientanks
Ratschlag / Empfehlung

Bei der Entleerung von Fakalientanks sind diesbeziglich vor Ort geltende Bestimmungen zu
beachten.

* Deshalb sollte der Fakalientank mdglichst oft und regelmaflig geleert werden (und nicht
erst, wenn er voll ist).

* Nach der Tankentleerung ca. 5| Frischwasser und einen geeigneten Zusatzstoff einflllen
(im Bootsbedarf erhaltlich). Soda ist ein wirksames Hausmittel zur Reinigung und
Desinfektion.

» Fakalientank vor Einwinterung Gber den Decksstutzen WASTE mit Frischwasser flllen und
grundlich spulen. Ca.51 mit Reinigungsmittel versetztes Frischwasser im Fakalientank
lassen.

» Desinfektion: Fakalientank zur Desinfektion ca. einmal pro Jahr mit verdiinnter Bleichlauge
fullen (im Verhaltnis 1 zu 1000).
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Benutzung des Ablasshahns

Vorsicht, dass es nicht zu einem unbeabsichtigten Ablassen kommt.

Der Ablasshahn zum Ableiten ins Meer kann uber die Bohrung am Handgriff mit einer Sperre
versehen werden.

Mit einem Marine-WC mit einem Tank Abfluss durch macerator
. Seewasser-Einlaufventil 6ffnen.
Il. WC-Becken mit Hilfe der Handpumpe flillen.
lll. WC benutzen.
IV. a. Abfuhr organischer Abfalle in den Fakalientank:
- Prifen, ob das Ablaufventil geschlossen ist.
- WC-Becken mit Hilfe der Handpumpe entleeren.
IV. b. Entleerung ins Meer:
- Ablaufventil zur Entleerung ins Meer 6ffnen.
- WC-Becken mit Hilfe der Handpumpe entleeren.
- Leeren Sie den Tank durch Einschalten des elektrischen Pumpe.
IV. c. Entsorgung uber das Deck:
- Decksstutzen "WASTE" 6ffnen.
- Pumpvorrichtung der Hafenanlage benutzen.

Verwendung einer Gleichstrommaschine elektrische Toilette weist einen Tank-
Entlade Mazerator

. Seewasser-Einlaufventil 6ffnen.
Il. WC-Becken durch Betatigen des Einlaufknopfes fillen.
lll. WC benutzen.
IV. a. Abfuhr organischer Abfalle in den Fakalientank:
- Prifen, ob das Ablaufventil geschlossen ist.
- WC-Becken durch Betatigung des Entleerungsknopfes entleeren.
IV. b. Entleerung ins Meer:
- Ablaufventil zur Entleerung ins Meer 6ffnen.
- WC-Becken durch Betatigung des Entleerungsknopfes entleeren.
- Leeren Sie den Tank durch Einschalten des elektrischen Pumpe.
IV. c. Entsorgung uber das Deck:
- Decksstutzen "WASTE" 6ffnen.
- Pumpvorrichtung der Hafenanlage benutzen.
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Benutzung der mit WS betriebenen Elektro-Toilette

I. Seewasser-Einlaufventil 6ffnen.

Il. WC-Becken durch Betatigen des Einlaufknopfes fillen.

lll. WC benutzen.

IV.a. Abfuhr organischer Abfélle in den Fakalientank:

* Prifen, ob das Ablaufventil geschlossen ist.

* WC-Becken durch Betatigung des Entleerungsknopfes entleeren.
IV.b. Entleerung ins Meer:

* Ablaufventil zur Entleerung ins Meer 6ffnen.

* WC-Becken durch Betatigung des Entleerungsknopfes entleeren.
IV.c. Entsorgung Uber das Deck:

* Decksstutzen "WASTE" 6ffnen.

* Pumpvorrichtung der Hafenanlage benutzen.

Abwasserkreis

* RegelmaBig kontrollieren, dass Ventile und AbfluRrohr-Borddurchlasse einwandfrei
funktionieren und dicht sind.

» Schlauchschellen und -anschlisse regelmaRig kontrollieren.

Schematischer Aufbau des Schmutzvgsse_rleit_ungssystems_

i \ / /
/ / \ \ / #
7 / \ \ y

\E
‘gﬂ
[ _.g;__-":r 4 | __A‘ N
T 7 11| . \'\.
N i . = N
d AA -/ Vst 4 N
Grauwassertank (45 L) 7. EntlUftung
Grauwassertank (7 L) 8. See-Abfluldrohr mit Ventil

(Durchmesser 20 mm)
9. AbfluRrohr (Durchmesser 25 mm)
Optionen:
10. Abflu3rohr (Durchmesser 25 mm)

Elektrische Pumpe
Waschbeckenabflussoffnung
Ablaufgarnitur Dusche
Waschbeckenabflussoffnung

oakowobd-=
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Schematischer Aufbau des Schmutzwasserleitungssystems - Option

©

O NGO REWODN=

Grauwassertank (45 L)
Grauwassertank (7 L)
Elektrische Pumpe
Waschbeckenabflussoffnung
Ablaufgarnitur Dusche
Waschbeckenabflussoffnung
EntllGftung

See-Abfluldrohr mit Ventil
(Durchmesser 20 mm)

AbfluRrohr (Durchmesser 25 mm)

Optionen:

10.
11.
12.
13.
14.

Abfludrohr (Durchmesser 25 mm)
Zusatzlicher Tank (320 L)
Elektrische Pumpe

EntlGftung

Decksstutzen
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Motorisierung

Hinweise zu Brand- und
Explosionsrisiken von
Bootsantrieben

Kraftstofftanks oder mit Kraftstoff geflllte Behalter nicht an Stellen lagern, die
nicht ausdricklich daflir ausgewiesen sind.

Vorsicht: Das von Benzin- und Dieselmotoren ausgestolRene Kohlenmonoxid
kann Schlafrigkeit verursachen.

» Sicherstellen, dass die Wasserkihlung des Motors funktioniert.

« Sicherstellen, dass die Offnungen des Motorraums frei sind.

* Motor beim Tanken abschalten und nicht rauchen.

» Kraftstoffkreislauf regelmafig von einem Fachmann kontrollieren lassen.

* Heille Motorteile durfen nicht in Berlhrung mit leicht entflammbaren Substanzen kommen.
» Bei laufendem Motor nie die Ziindung ausschalten oder den Stromkreis unterbrechen.

* Zugang zum Kraftstoffhahn stets frei halten.

* Motor nie laufen lassen, wenn das Boot sich an Land befindet.

* Aulerhalb der Tanks (in Kanistern oder sonstigen Behaltnissen) aufbewahrter Kraftstoff ist
vor Unwetter und mechanischen Beschadigungen geschutzt auf Deck zu lagern.

* RegelmaRig kontrollieren, dass der Motorraum trocken und sauber ist.

» Kraftstoffleitungen konnen alterbedingte oder durch StéRe bzw. Reibung verursachte
Schaden wie z. B. Knickstellen aufweisen. Insbesondere Leitungen mit Stahldraht sind
korrosionsanfallig. Umso wichtiger ist es, die Kraftstoffleitungen regelmaRig einer Sicht-
und Funktionsprifung zu unterziehen und schadhafte Abschnitte zu ersetzen.

Von beweglichen
mechanischen Bauteilen
ausgehende Gefahren

* Ausreichenden Abstand zu den beweglichen Bauteilen des Motors (Keilriemen und
sonstigen beweglichen oder hei3en Teilen), Wellen usw. halten.

e Vorsicht mit langen Haaren, weit geschnittenen Kleidungsstlicken, Fingerringen usw.
(kdnnen sich verfangen).
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Allgemeine Hinweise

Um einen Kontrollverlust uber das Boot und dadurch verursachte schwere
Koérperverletzungen oder gar Todesfalle zu vermeiden dirfen im Boot keine
Motoren installiert werden, die die empfohlene Hochstleistung Ubersteigen.

Ratschlag / Empfehlung

* Regelmafig den Zustand des O-Rings am Einflllstutzen kontrollieren, damit kein Wasser
eindringen kann.

* Kraftstofftank moglichst voll halten, damit sich kein Kondenswasser bildet.
* Anweisungen des Motorherstellers streng befolgen.

» Batterieschalter nie bei laufendem Motor ausschalten (der Ladestromkreis kann dadurch
ganzlich zerstort werden).

» RegelmaBig den Olstand (an der dafiir vorgesehenen Fiillstandsanzeige am Motor)
kontrollieren.

* RegelmaRig einen Motordlwechsel gemaR Herstelleranweisung durchfihren.

* Vor einer Ausfahrt sicherstellen, dass gentugend Kraftstoff vorhanden ist.
 Motor vor dem Offnen des Motorraums ausschalten.

» Kraftstoffhahn nicht nach jeder Motorbenutzung zudrehen (auler bei langerer
Abwesenheit).

* Antrieb mindestens einmal pro Jahr komplett von einem Fachmann kontrollieren lassen.
(siehe Kapitel: MANOVRIERFAHIGKEIT).

» Beim Anlassen des Motors den Bedienhebel stets in Nullstellung bringen.

* Hinweise zur Instandhaltung der Abgasanlage sind in der Anleitung des Herstelles zu
finden.

Motorstart

Uben Sie sich in der Einschatzung der erforderlichen Abbremsentfernung bis
zum vollstandigen Stillstand des Bootes (der Rickwartsgang ist keine Bremse).

Hinweise zum Wendegetriebe sind in der Dokumentation des Herstellers
zu finden.

» Kihlwasserkreislauf Uberprifen.

* Das Luftungsgeblase der Motorraumbilge schaltet sich beim Anlassen des Motors
automatisch ein.
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Propellerwelle

* Wenn das Boot Uber lange Zeitraume im Wasser liegt, kann es an der Antriebswelle zu
Korrosionsschaden kommen. Es wird daher empfohlen, die Welle regelmafig zum Drehen
zu bringen (einmal pro Monat den Motor einschalten, um ein paar Wellenumdrehungen zu
ermadglichen).

e Dadurch wird auBerdem verhindert, dass das Wellenlager und die Stopfbuchse durch
Ansiedelung von Meeresorganismen beschadigt werden.

Stopfbuchse

* Fetten Sie die Dichtung alle 200 Motorstunden (oder mindestens einmal im Jahr).
Verwenden Sie das vom Motorenhersteller vorgeschriebene Schmierfett.

* Nach dem Zuwasserlassen muf} die Luft durch Zusammendriicken mit den Fingern aus der
Muffe entlassen werden.

Propeller

* Durch St6Re verursachte Beschadigungen oder Schmutz an den Propellerfligeln
beeintrachtigen die Propellerleistung: Die Propellerfligel regelmaRig grindlich reinigen.

* Den Zustand des Propellers bei Arbeiten am Rumpf kontrollieren: er muss sich ungehindert
um die eigene Achse drehen kénnen und darf kein Spiel haben.
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(11) Motorisierung

Motorinstallation

Détail B

Détail A
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1. Propeller

. Wellenlager (Durchmesser 60 mm)

3. Schraubenwelle (Durchmesser

10.
11.
12.
13.
14.

© ©® N o a &

60 mm)

Stevenrohr

Stopfbuchse

Motor

Batterieschalter - Motor
Kraftstofftank
Uberlaufschutzklappe
EntlGftung + Einfullstutzen
Befullungsschlauch + Entluftung
Motor-Stopp
Motor-Joystick

Trimmklappen

15.
. Seewasserfilter
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24,
25.
26.
27.
28.

Seewassereinlass

Auspuffausgang

Auspuff
Warmluft-Abzugsgeblase
Bellftung

Motorbatterien
Kraftstofffilter

Fernbedienungs-Zugeschalter
Kraftstoffzufuhr

Abschirmung Motor
Motorsteuerung

Steuerung Flaps
Fullstandsanzeige Kraftstofftank

Drehzahlmesser
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m Motorisierung

Kraftstoff verbrennende Gerate

(Antriebe ausgenommen)
(Generator, Heizung)

Allgemeine Hinweise

Sicherstelllen, dass die Bellftungséffnungen der Motorraume (sowie des Generatorraums,
falls dieser installiert wurde) frei zuganglich sind.

Motor beim Tanken abschalten und nicht rauchen.
Kraftstoffkreislauf regelmafRig von einem Fachmann kontrollieren lassen.
HeiRe Motorteile durfen nicht in Berihrung mit leicht entflammbaren Substanzen kommen.

Geeignete Vorsichtsmallnahmen treffen, um den Kontakt mit offenen Flammen und
sonstigen heilden Teilen zu vermeiden.

Luftungssysteme durfen weder verstopft noch umgebaut werden.

AuBerhalb der Tanks (in Kanistern oder sonstigen Behéltnissen) aufbewahrter Kraftstoff ist
vor Unwetter und mechanischen Beschadigungen geschutzt auf Deck zu lagern.

Generator

Niemals den Generator starten, wenn die Klimaanlage bereits in Betrieb ist.
Immer zuerst die Klimaanlage und dann den Generator ausschalten.

Den Landstromstecker keinesfalls an den Generator anschlielen:
Stromschlagrisiko.

Der Generator hat eine Feuerléscher-Offnung zur Bekdmpfung von Branden
im Generator.

Allgemeine Hinweise

Sicherstellen, dass das Geblase im Generatorraum funktioniert.

Einschalten

Den Generatorkihlkreislauf mit Wasser fiillen, damit die Meerwasserpumpe nicht trocken
lauft (siehe Herstellerempfehlungen).

Seewasserversorgungsventile und Ablassventile 6ffnen.
Kraftstoffhahn 6ffnen.

Batterieschalter des Generators auf ON stellen.
Schutzschalter des Generators auf ON stellen.

Generator am ausgelagerten Bedienteil einschalten (in der Nahe der Schalttafel).
oder direkt am Generator.

Sicherstellen, dass keines der mit Wechselspannung betriebenen Gerate lauft. Danach den
Umschalter Landstrom/Generator umstellen.
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Motorisierung m

Bei Generatorbrand

¢ Generator nicht 6ffnen.

» Strom- und Kraftstoffversorgung der Bootsmotoren, des Generators und der Geblase
ausschalten.

« Inhalt eines tragbaren Feuerldscher durch die dafiir vorgesehene Offnung in den Generator
spruhen.

Aufbauschema

1. Kraftstofffilter 6. Generator

2. Meerwasserfilter 7. Trennvorrichtung Wasser - Gas
3. Wassertopf 8. Seewasseranschluss

4. Uberlaufbogen 9. Seewasserauslass

5. Fehlerstromschutzschalter 10. Auspuff
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m Motorisierung

Heizung auf Wasserbasis

* Hinweise zu Gebrauch und Wartung der Heizung: siehe Anleitung des
Herstellers.

* Der Heizkessel kann durch einen plétzlichen Stromausfall beschadigt werden:
ERST DEN HEIZKESSEL UND DANN DEN BATTERIESCHALTER
AUSSCHALTEN.

* Heizkessel vor Eingriffen stets von der Stromversorgung trennen und heilRe
Bauteile abkuhlen lassen.
* Die Wasser- und die Dieselpumpe sind in der Heizanlage integriert. Kabinen und Salon
sind mit Lufterhitzern ausgestattet, die mit den Wasserleitungen verbunden sind.
» Das Betriebsmittel fur die Heizung ist ein Wasser-/KuhImittelgemisch.

* Als Kraftstoff wird Diesel verwendet. Beachten Sie, dass die Verwendung ungeeigneter
Kraftstoffe gefahrlich sein kann.

» Die Wasserheizung funktioniert mit Gleichstrom.

* Regelmalig das Heizungsmanometer ablesen: Der Wasserdruck muss zwischen 0,8 und 1
bar liegen.

Standardausrustung in Verbindung mit der Option Bodenheizung

Schematische Darstellung Wasserkreislauf

1. Entleerungsvorrichtung 3. Lufterhitzer

2. Heizung 4. Ausgleichsbehalter
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Motorisierung (11)

In Verbindung mit der wasserbetriebenen Klimaanlage erhaltliche Option

Schematische Darstellung Wasserkreislauf

@25 mm-1°

2

Heizzyklusbetrieb mit treibstoffbetriebener Warmwasserheizung

1. Eiswasseraggregat

2. Heizungs-/Klimaanlage mit Wasser-Glykol-Gemisch
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m Motorisierung

Handbedienteil

{~lebasto

Die Farbe des ON/OFF-Knopfes gibt Name des Menuelements
Aufschluss Uber den Status des Heizgerats:
e grun leuchtend: Heizung

* blau leuchtend: Bellftung

* weil} leuchtend: Heizkessel aus

* rot blinkend: Fehler / Heizung lauft nicht
e grian blinkend: Heizung vorprogrammiert

* blau blinkend: Liftung vorprogrammiert

Menusymbol

Voreingestellte Einschaltdauer aktiviert
Schaltuhr

ON/OFF-Schalter

Steuerknopf (Drehknopf und
Druckknopf) zur Funktionsauswahl und
-bestatigung

o g ko=

106 257973 RCD-2 / Index A



Motorisierung m

Beschreibung der Piktogramme

Zeitschaltmeni @ Liftungsmendi
m Heizungsmenii Einstellungsmenii
m Heizungsmodus Normal “ Heizungsmodus ECO
m Heizungsmodus Boost m Geblasegeschwindigkeit (von 1 bis 4)
Zeitschaltung programmieren Zeitschaltung aktivieren
Zeitschaltung deaktivieren Zeitschaltung I6schen
Samtliche Zeitschaltungen I6schen Zeitschaltung aktiviert
Soforteinschaltung Wochentag
@ Zeit 2 Sprache
Temperatureinheit m Tag/Nacht
Systeminformation Fehlermeldung
Instandsetzung — Bitte kontaktieren
Reset (Nullstellung/Zurick) P4 Sie das Reparatur- und
Wartungscenter
- Links ra Achtung:

Riickkehr . Rechts
mm 12-Stunden-Anzeige m OK

Unter Spannung ADR
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Ruderanlage

Allgemeine Hinweise

* Die Ruderanlage tragt entscheidend zur Sicherheit bei. Deshalb ist eine alljahrliche
Inspektion der gesamten Ruderanlage durch einen Fachmann unerlasslich.

* Es wird vom Eigner erwartet, dass er sein Boot sachgemafy bedient und das Ruder (in
Grad/Winkelsekunden) auf die tatsachliche Bootsgeschwindigkeit abstimmt.

* Die hydraulische Bootslenkung wird mit folgendem Fluid betrieben: Motul DEXRON llI
(Referenz: 103993).
Bugstrahiruder (tunnelmontiert) / Heckstrahlruder (einziehbar)

Um das Bootshandling zu vereinfachen, kann Ihr Boot mit einem Bug- und/oder
Heckstrahlruder ausgestattet werden.
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@ Ruderanlage

i

© ® N O

10.
11.
12.
13.

Aufbauschema

Hydraulik-Bausatz
Steuerpumpe
Steuerrad (Durchmesser 600 mm)

Schwungrad (Durchmesser
370 mm)

Bugstrahlruder

Batterie fur Bugstrahlruder
Batterieschalter Bugstrahlruder
Bedienknopf AIM-Servolenkung
Steuerung Motor
Ruderlagenanzeige
Ruderschaftarm

Ruderblatt

Kokerrohr

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25.
26.

Oberer Bundring

Unterer Bundring

Stangenachse

Ausgleichsring

Koppelstange

Zylinder VHM40
Servolenkungsaggregat
Steuerwinkel-Sender
Heckstrahlruder
Ruderlagengeber Autopilot
Betterieschalter Heckstrahlruder
Batterien Heckpropeller
Schutzschalter Servolenkaggregat
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Decksausrustungen

Beibootdavit

 Steigen Sie keinesfalls auf die in Bewegung befindliche Plattform.

e Stellen Sie vor der Aktivierung sicher, dass das Hub-/Absenksystem absolut
ungehindert arbeiten kann.

* Die hydraulische Hubplattform darf ausschlieflich fur Transportzwecke, das
Zuwasserlassen bzw. Anheben von leichten Booten oder schweren
Schwimmkérpern eingesetzt werden. Beachten Sie die Tragfahigkeit der
Plattform. Eine anderweitige Verwendung ist geféhrlich und unzulassig.

* Zulassige Hochstlast der Plattform: 250 kg (Die Last muss gleichméRig verteilt
werden).

* Benutzen Sie die Plattform nicht wahrend der Fahrt.

* Achten Sie darauf, dass die Plattform unter Fahrt stets angehoben ist.

* Benutzen Sie die Plattform nicht bei unruhiger See.

» Der Motor des Bootes muss abgeschaltet sein, wenn die Plattform betatigt wird.

Lassen Sie die Plattform bei Verlassen des Schiffs stets in hochgefahrener
Stellung.

Uberpriifen Sie regelmaBig die Anoden der Plattform (siehe Kapitel: ANODEN).
In der oberen Position befindet sich die Plattform in Ruhestellung.

Benutzuen / verlassen Sie das Boot nur, wenn die Verriegelung eingerastet ist
(Plattform auf oberer Position).

Beim Aus- oder Einklappen der Plattform:
- Seien Sie vorsichtig und achten Sie auf die Bewegungen des Mechanismus,
um Verletzungen zu vermeiden;

- Ohne Aufsicht Erwachsener darf das System nicht von Kindern bedient
werden.

Ratschlag / Empfehlung

» Spiulen Sie die Plattform regelmafig mit klarem Wasser ab.

* |hr Standort am Heck des Bootes macht die Plattform besonders anfallig fur Verschmutzungen
durch Abgase: reinigen Sie die geschwarzten Teile regelmalig mit einem sanften
Reinigungsmittel.

 Einmal im Jahr den Olstand des Hydraulikaggregats kontrollieren.

* Den Tenderlift bei der Rumpfliberholung mit Antifouling streichen. Weder die Opferanode
selbst noch die darunter liegenden Teile dirfen mit Antifouling gestrichen werden.

% THE PAINTING OF THE TENDER LIFT FAVOURS A
A BETTER ADHESION OF THE ANTIFOULING PRODUCT.
ON THE OTHER HAND, SHOULD THE ANTIFOULING
PRODUCT NOT BE APPLIED, THE TENDER LIFT PAINTING

SHOULD RAPIDLY DETERIORATE.

LA PEINTURE DU TENDER LIFT PERMET UNE MEILLEURE
ADHERENCE DU PRODUIT ANTIFOULING. PAR CONTRE,

Sl LE PRODUIT ANTI!:QULING N’EST PAS APPLIQUE, s
LA PEINTURE SE DETERIORERA RAPIDEMENT.

9943.011.009.04
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® Decksausriistungen

13.2 Zubehor zum Ankern,
Festmachen, Abschleppen

13.2.1 Befestigungspunkte

Vorrichtungen zum Festmachen, die sichtbare Verschleilerscheinungen
aufweisen, sind zu ersetzen.

Verantwortlichkeit des Eigners

Der Eigner/Betreiber des Bootes ist daflir verantwortlich, dass die vorhandenen Festmacher-,
Schlepp- und Ankerleinen sowie Ankerketten und Anker dem vorgesehenen Einsatz des
Bootes entsprechen, d. h. die Bruchfestigkeit der Leinen bzw. Ketten nicht mehr als 80 % der

Bruchfestigkeit der entsprechenden Befestigungspunkte betragt.

Seitliches und
heckseitiges Anlegen

Bugseitiges Anlegen,
Ankern & Schleppen

Position 1 2-3
Bruchfestigkeit Befestigungspunkt 39,8 kN 57,1 kN
Bruchfestigkeit Leine/Kette 31,8 kN 45,7 kN

Positionierung der Befestigungspunkte

1. Belegklampen Heck und Mitte

2. Belegklampen Bug

3. Belegkampen zum Ankern und Abschleppen

112
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Decksausristungen (®

Lippklampe

» Aufgabe einer Lippklampe ist es, einen Festmacher auf Deck zu fiihren.
* Taue durch die daflir vorgesehenen Lippllampen ziehen.

Fender

» Die Badeplattform ist sachgemaR mit einem Fender zu schitzen, damit sie nicht an den
Steg stoft.

e Um das Boot vor Schaden durch Reibung am Anlegesteg/Pier zu schitzen, ist eine
ausreichende Zahl Abstandhalter (Fender) an Bord mitzufihren.

Ankergeschirr

Um die von der Ankerkette auf die Ankerwinde ausgelbte Zuglast zu verringern und durch
diese verursachte Schaden zu vermeiden, muss die Last mit einer Klaue verteilt werden, die in
die Ankerkette eingehangt und mit einer Leine an der Belegklampe des Anker-/Schlepptaus (s.
Schema weiter oben, Kennziffer 3) befestigt wird.

p=t=

* Die Ankerleine (A) muss mit einem Verankerungspunkt verbunden werden.

* Die Bruchlast der zur Befestigung der Ankerleine verwendeten Leine/Kette (B) darf
héchstens 80 % der Bruchlast des zugehoérigen Verankerungspunktes betragen; die
Bruchlast kann durch Einsatz mehrerer bzw. einer doppelten Leine(n)/Kette(n)verteilt
werden.

Schleppfahrt

Die Bruchlast der Leinen/Ketten darf generell nicht mehr als 80 % der
Bruchlast der Befestigungspunkte betragen.

Das schleppende bzw. geschleppte Fahrzeug muss stets langsam fahren.
Beim Schleppen nie die Verdrangungsfahrt-Geschwindigkeit iberschreiten.

Besondere Vorsicht ist beim Zuwerfen/Auffangen von Schleppleinen geboten
(kénnen sich im Propeller verfangen).

Eine Schleppleine muss stets so angeschlagen werden, dass sie unter Last
losgemacht werden kann.

Nie versuchen, das Boot mit einem Bootshaken, mit dem Ful} oder der Hand
bzw. anderen Korperteilen zu stoppen.

Verantwortlichkeit des Eigners: Bei der Befestigung einer Schleppleine an Bord hat der Eigner
die dazu erforderlichen MaRnahmen zu beachten.

257973 RCD-2 / Index A 113



® Decksausriistungen

Elektrische Ankerwinde

Ankerwindenmandver sind gefahrlich:
- Die Ankerkette muss immer freigeordnet liegen;
- Ankermandver stets vorsichtig und nie ohne Schuhwerk durchfiihren;

- Moglichst keine weit geschnittenen Kleidungsstucke, langen Haare oder
Schmuckstiicke tragen, da diese sich in dem sich drehenden Motor
verfangen kénnen.

Siehe Herstelleranleitung fur Betrieb und Instandhaltung.

Die Ankerwinde ist ausschlief3lich fir Ankermandver bestimmt: Eine anderweitige Verwendung
ist gefahrlich und unzulassig.

Einsatz

Die Kurbel ist ausschlieRlich zum Entriegeln der Kettennuss und manuellen
Ausbringen des Ankers bei Ausfall der elektrischen Ankerwinde gedacht. Sie ist
nicht zum Lichten des Ankers von Hand geeignet.

Instandhaltung

* Einmal pro Jahr alle beweglichen Teile der Ankerwinde ausbauen, grindlich waschen und
fetten.

* Regelmalig die Anschlussklemmen der Stromversorgung am Elektromotor der Ankerwinde
und am Relaisgehause fetten.

Notankermanover

Ratschlag / Empfehlung

» Vor dem Ankern Tiefe, Stromungsstarke und Beschaffenheit des Seegrundes Uberprifen.
* Den Ausweichbereich Uberwachen, wenn das Boot vor Anker steht.
* Ankerwinde und Ankerkette nach jeder Seefahrt mit Frischwasser abspulen.

Bei Stromausfall kann der Anker von Hand ausgebracht werden: Die Kurbel in die daflr
vorgesehene Offnung stecken und die Kettennuss entriegeln. Dann die Kette laufen lassen
und ggf. die Laufgeschwindigkeit von Hand mit der Kurbel regeln.

Beiboot

Der tragbare Beibootbenzintank ist in der Beibootgarage aufzubewahren.
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Verladen und Transport

Position der Hebegurte

Die Position der Hebegurte ist auf dem Schaubild unten zu sehen:

Rumpfpflege

* Vor dem Anstreichen mit Antifouling AUF GAR KEINEN FALL:
- Den Rumpf sandstrahlen;

Andere Lésungsmittel als Athylalkohol verwenden;

Reinigungsmittel mit druckfiihrenden Geraten auftragen;

Mit Schabern arbeiten;

Den Rumpf abschleifen.

* Vor dem ersten Antifoulinganstrich den Rumpf bei Bedarf leicht mit Schieifpapier der
KorngréRRe 400 um oder mehr bearbeiten.

* Das Unterwasserschiff lhres Bootes muss mit Antifouling angestrichen werden, um das
Anhaften von Seevegetation zu verhindern.

* Welches Antifouling zu verwenden ist und wie haufig der Rumpf gereinigt werden muss, ist
vom Einsatzrevier des Bootes abhangig.

* Alle Bronze- oder Stahloberflachen, auch die Propeller, missen mit einem geeigneten
Antifoulinganstrich geschutzt werden.

* Bei der Uberholung des Unterwasserschiffes miissen die Anoden, die wassergeschmierten
Druckhilsen und die Schraube berprift werden (siehe betreffende Kapitel).

» Das Antifouling kann bei einem an Land gelagerten oder trockenfallenden Boot Schaden
nehmen: Achten Sie auf die vom Hersteller angegebene Haltbarkeit.

* Wenn der Antifoulinganstrich mit dem Hochdruckreiniger entfernt werden muss:
- Darf die Wassertemperatur hchstens 15°;
- und der Strahldruck héchstens 150 bar betragen (2175 PSI);
- Darf der Abstand zwischen Dise und Rumpf nicht weniger als 10 Zentimeter betragen.
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@ Verladen und Transport

Zuwasserlassen/Anlandholen

Beim Verladen des Bootes darf sich niemand an Bord oder unter dem Boot
befinden.

Beim Anbringen der Hebegurte darauf achten, dass die Positionsmarken
sichtbar bleiben.

Gurt beim Durchziehen unter der Motorhalterung vollstédndig eintauchen.

Die Erstinbetriebnahme lhres Bootes setzt Fachkompetenz und Sorgfalt voraus. Die
fachgerechte Ausfuhrung der Inbetriebnahmearbeitsgdnge bedingt den zuklnftigen
einwandfreien Betrieb aller Ausristungen lhres Bootes. Deshalb muss das erste
Zuwasserlassen unter Aufsicht lhres Vertragshandlers durchgefihrt werden.

Vor dem Zuwasserlassen

Speedometer einziehen.
Sauberkeit der Seewasser-Saudfilter kontrollieren.
Anoden Uberprifen (siehe Kapitel: STROMANLAGE).

Uberpriifen Sie die Schraube / die wassergeschmierte Wellendichtung (siehe Kapitel:
RUDERANLAGE).

Gentigend Fender und Festmacher bereithalten.

Uberpriifen, dass das Seewassereinlaufventii des Motors und der Kraftstoffhahn
aufgedreht sind (siehe Kapitel: MOTORISIERUNG).

Einwinterung

Ratschlag / Empfehlung

* Die Einwinterung des Motors ist von einem Fachmann durchzufiihren: Erkundigen Sie sich
bei Inrem Vertragshandler.

* Die Liste der obengenannten Empfehlungen erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit: lhr
Vertragshandler kann lhnen Ratschlage erteilen und die technische Wartung lhres Bootes
ubernehmen.
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Umweltschutz

Abfallentsorgung

Informieren Sie sich Uber die vor Ort geltenden Umweltschutzbestimmungen
und befolgen Sie vorbildliche Entsorgungspraktiken.

Toiletten bzw. Fakalientanks nicht in Kiistennéhe oder an verbotenen Stellen
entleeren. Stattdessen vor dem Ablegen die im Hafen bzw. der Marina
vorhandene Pumpvorrichtung zur Fakalientankentleerung benutzen.

Informieren Sie sich Uber die internationalen Bestimmungen zum Schutz der
Meere vor Umweltverschmutzung ( MARPOL-Abkommen) und halten Sie sich
soweit wie moglich daran.

* Verpackungsmull ist in daflr vorgesehenen Recyclingcontainern zu entsorgen.

* Wie endglltig ausrangierte Gerate zu entsorgen sind, erfahren Sie beim nachstgelegenen
Recyclinghof oder bei Ihrem Vertragshandler.

» Bei der Entsorgung von Geraten sind die vor Ort geltenden gesetzlichen Bestimmungen zu
beachten.

* Einige der an Bord vorhandenen Gerate stellen aufgrund der in ihnen enthalten Substanzen
eine potenzielle Gefahr fir die Umwelt und die menschliche Gesundheit dar: Gerate dirfen
deshalb weder in Hausmullcontainern noch im Meer entsorgt werden.

* Ausgediente Batterien sind sowohl fiir die Gesundheit als auch fir die Umwelt schadlich.
Folglich gehodren sie nicht in den Hausmull, sondern missen einer eigenen Verwertung
zugefihrt werden. Auskiinfte Uber die Entsorgung von Batterien sind bei Hafenadmtern und
Recycling-Fachunternehmen erhaltlich.
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Anhang

Bedeutung der Aufkleber

WC-Gruppe

Leitungsanlag

Motorgruppe engruppe

Label fir
Ventilstandort

>«

Bedeutung der Symbole

Motor

Backbordmotor

Steuerbordmotor

Propellerwelle

:> 000

:> [o]ele] H

=999 ? Filter

—>|000
Rumpfentwasser
ung

Seewassereinlas

Landanschluss
Dienstbarkeiten

/CE) Generator

Schutzschalter

[T
E
(L1

l'

D

FEREIE RSN

Vs

AN
N\
~

e

N\

|

Bordelektrik

Ventil
geschlossen

Dusche

Waschbecken

Ilce maker

Deckswaschanla
ge

Seewasserhahn

Abwassertank

Frischwassertan
k

Kraftstofftank

Fakalientank

Batteriegruppe

Schraube

Komfort-
Gruppe

B

=0

N i I

E g

Abflussgruppe

Ventil gedffnet

Elektrische
Pumpe

Handpumpe

wC

Waschmaschine

Waschetrockner

Geschirrsplilmas
chine

Entsalzungsanla
ge

Kraftstofffilter

Wandler

Heizung

Klimaanlage
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Anhang

Jedes Label ist definiert durch:

* Funktionsgruppe (spezielle Farbe)

Beispiel:

BATTERIE (Elemente)

12V

6

157559—— Label-Code

GENERATOR (Funktion)

BORDELEKTRIK (Farbe: Gelb)
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