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ANBORD

Beneteau GT45

Butterweiches SpaRgerat

Die Beneteay GT45 ist das neue Flaggschiff der GT-Baureihe der groRten
Serienwerft der Welt. Wir konnten das Schiff auf einer Uberfohrungsfahrt
in der Ostsee ausgiebiger als sonst unter die Lupe nehmen.

Text + Fotos: Kai Kockeritz

il angsam hért der Regen auf gegen die Scheibe zu prasseln
[ und wir kénnen die Scheibenwischer abstellen. Die Bene-
teau GT 45 zieht entspannt ihre Bahn Uber die LUbecker
l.: === BUCht - dabei zeigen die Instrumente einen Speed von
knapp 25 Knoten an. GefGhlt kdnnte es sich auch um eine relax-
te Kanaifahrt ein Holland handeln, so ruhig und satt liegt die
GT 45 im aufgewihlten Wasser der Ostsee. Nur das Wummern
der beiden Volvo D6-Motoren mit Z-Antrieb und jeweils 380 PS
deutet an, dass wir nicht gerade langsam unterwegs sind.

Es wird Zeit, sich den - kalten - Fahrtwind um die Ohren
wehen zu lassen. Also bitte ich Simon Mdbus von enjoy-Yach-
ting, dem deutschen Beneteau-Handler, in den Cabrio-Modus zu
schalten. Sogleich 6ffnet sich Ober meinem Kopf das Uberaus
solide Hardtop und gibt den Blick auf den Wolkenverhangenen
Himmel frei. Laut Beneteau lieRe sich das Dach auch aus Glas
realisieren. Im FuBraum klappe ich den kleinen Holztritt aus,
stehe auf und letzte Regentropfen ballern mir ins Gesicht. Die
Luft ist schneidend kalt, aber es bringt richtig SpaR in diesem
Modus die fast 15 Meter (14,78 Meter) Gber die Ostsee zu
steuern. Ich kann gerade noch aufrecht stehen und muss mich
nicht gro® zum Lenkrad runterbeugen, um sicher zu steuern.
Bei meiner GréBe (1,83 Meter) noch gut, kdnnte aber bei ande-
ren Menschen zu leicht verkrampften Stehpositionen fihren.
Das Lenkrad lieBe sich aber noch etwas anpassen und in der
Hohe verstellen - was wir an diesem Tag nicht getan haben.
Nach einigen Minuten gehen wir zurick in den Cruising-Modus,
schlieRen das Dach wieder und beginnen, mal etwas auf den
Busch zu klopfen, was die GT45 noch so drauf hat.

Design, Konzept, Verarbeitung

Die GT45 ist das Nachfolgemodell der GT46. Mit fast 15 Meter
Lédnge hatte Beneteau auch ohne weiteres GT48 als Namen
wahlen kdnnen, doch die Franzosen setzen hier wohl etwas auf
Understatement. Auch beim Rumpf zeigen die Franzosen ihr
Selbstbewusstsein: er entspricht noch fast genau dem Rumpf
der GT46. Es scheint, dass Beneteau so gut wie keine Opti-
mierungsmoglichkeiten im Rumpfdesign sieht. Das liegt auch
der zweiten Generation des von Beneteau genannten AirStep-
Rumpfes. Dieses Design leitet Luft unter den Rumpf im Bereich
des Hecks, um den Widerstand zu verringern, ohne die Hand-
habung zu beeintrachtigen. Die neueste Version des Systems
verwendet das Dreifache der Luftmenge im Vergleich zum ur-
sprunglichen Air Step. Das verhindert auch das Festsaugen des
Hecks und sorgt mit fir das ausgeprochen gute Fahrverhalten
des Flaggschiffs der GT-Baureihe. Doch dazu spater mehr.

Abgesehen vom Rumpf hat Beneteau das Schiff im Vergleich
zum Vorganger beinahe schon radikal umgebaut. Das Decks-
design stammt von dem italienischen Designer Pierangelo
Andreani und wurde vollkommen neu aufgesetzt. Im Heckbe-
reich befindet sich nun eine geradezu riesige, hydraulisch ab-
senkbare Badeplattform. Von ihr aus lasst sich die Dingi-Garage
erreichen, aber auch der Plancha-Grill, der nicht nur die eigene
Crew, sondern auch locker noch zahlreiche Gaste mit Kostlich-
keiten versorgen kann. Auf der oberen Ebene befindet sich
nun eine mit Polstern bestickte Liegeflache, bevor es Uber in
das separierte Cockpit geht. Hier befindet sich noch ein groRes
U-Sofa an Steuerbord mit einem versenkbaren Fernseher an
Backbord. Zusatzlich noch eine Spule und zwei KUhlschranke.
Verdursten wird an Bord mit Sicherheit niemand.

Der Steuerstand bietet Platz fir zwei bis drei Personen. Die
Instrumente sind gut zu erreichen und ebenso gut ablesbar.
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1 In der 2-Kabinen-Version liegt an Steverbord

ein U-Sofa. Bei 3 Kabinen wire hier und trennendes
Schott in Léngsrichtung

2 Eignerkabine im Heck - wie konten sie die
unterbingen?!

3 Pantryzeile in L-Form und kaum von

daheim zu unterscheiden

Die elektronischen Gashebel $itzen leicht versetzt auf der rech-

ten Seite und lassen sich intuitiv bedienen.

Der Niedergang liegt weit an Backbord und fOhrt in einer
leichten, eleganten Kurve nach unten. Aus der Sicht des Seglers
eine schdne Losung, denn Segelboote haben den Niedergang in
der Regel genau in der Mitte und bieten - riickwérts angelegt
- ,einen Blick bis an dle Mandeln®. Auf der.GT45 wird durch
die Anordnung ein hohes MaB an Prlvatsphare gelg_otén dadie
Bereiche von auBen nicht einsehbar sind.

FUr die Innenraumaufteilung’ glbt es zwel mogliche Layouts .
eines mit zwei Kabinen und eines mit drei Kabmen'Unser Test-
boot besitzt drei Kabinen ~ und das ist aus subjektiver Sicht
nicht die beste Wahl. Die dritte Kabine befﬁ]det sich mittschiffs
an Steuerbord und verfigt Ober ein, Sto&kbett Allerdings engt
sie den Bereich unter Deck stark ein. Wer den Nlegergang nach
unten geht, 1auft gefOhit gegen eine Wand. in der Zwei Kabinen-
Version befindet sich an Steuerbord ein weiteres U-Sofa, was
den Raum einfach offener gestaltet. In beiden Versionen sitzt die
Pantry an Backbord und bietet reichlich Platz und Stauraum.

Die Eignerkabine befindet sich achtern - und wow: ein
groBes Doppelbett, viel indirekte Beleuchtung und Stauraum.
Wie hat Beneteau es geschafft, so viel Platz hier unterzubrin-
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Zwei voll ausgestattete Nasszellen
bieten entsprechenden Komfort

gen? Dazu ein Mix aus verschiedenen Materialien an Wand und
Decke - teils mit unterschiedlichen haptischen Eigenschaften
und kontrastierenden Farben. Die Kabine im Vorschiff ist etwas
anders geschnitten und wirkt aufgrund der sich verengenden
Rumpfform nicht ganz so geraumig wie die Eignerkabine im
Heck. Aber auch hier finden zwei Personen genugend Platz, um
sich ausbreiten zu kénnen. Beide Kabinen haben einen Zugang
U emgenen Nasszellen mit Dusche und WC. Dje optionale dritte
Kabine muss auf einer derbeiden Nasszellen ausweichen.

Fahreigenschaften

Dass der Rumpf so satt und komfortabel auch bei hohen Ge-
schwindigkeiten und Seegang im Wasser liegt, geht zum einen
natlrlich auf den AirStep- Rumpf zur(ck. Hier haben die Inge-
nieure wirklich etwas fantastisches geschaffen. Ich hatte mir
die Uberfahrt bei weitem nicht so entspannt vorgestellt. Selbst
als wir den Hebel mal richtig auf den Tisch legen und und mit
32 Knoten Uber das Wasser heizen, lasst sich die GT45 kaum
etwas anmerken. Doch wir wollen hier ein weiteres - optiona-
les - Trimmsystem nicht unterschlagen. Denn unser Testboot
ist dem schwedischen System ausgestattet, das die traditio-

nellen Trimmklappen ersetzt. Die Verbindung aus dem >
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3 Die hydraulische
Badeplattform
kann auch bis ins
Wasser abgesenkt
werden

4 U-Sofa hinter
dem Steuerstand

COCkDit

im abgeschlossenen

1 Ein Maschinenraum,
der sich auch so nennen
darft

2 Die beiden Volvo-
Motren bringen jeweils
380 PS Leistung ins
Wasser - optional

auch 440 PS mit dem
IPS-Antrieb

5 GroRe Liegeflache am Heck der GT45S
6 Dingigarage im Heck, die auch als Stauraum fiUr andere Wassertoys genutzt werden kann

v

AirStep-Rumpf und dem Zipwake-System ist ein Gamechanger
im Fahrverhalten. Im Automatikmodus gleich das System in
Sekundenbruchteilen Anderungen der Geschwindigkeit oder
starke Wellenbewegungen aus. Und wir haben das System auch
auf die Probe gestellt: sind enge Kurven bei verschiedensten
Geschwindkeiten gefahren, haben aus dem Stand richtig Gas

gegeben und sind durch kabbelige Ostseewellen geflogen - und +

die GT45 lieR sich nichts anmerken. Buttérweich pflgte dgs
Schiff bei allen Mandvern durch das Wasser und Fielt die Nase
immer schon weit unten, sodass nichts die Sicht einschrankte,
Zipwake wurde mittlerweile auch noth extra firalie IPS-Mo-
toren von Volvo optimiert - hier ware es spannend, die GT 45
auch mal mit diesem System zu fahren.

Vor allem bei Hafenmanovern ist der IPS-Antrieb sicherlich
interessant. Angekommen in Heili'genﬁafen Kaben wir noch
etwas Zeit und schalten auf die Joysticksteuering um, die es
auch fUr den Z-Antrieb gibt. Auch das lauft richtig gut. Wir
manovrieren auf engstem Raum und bugsieren die GT45 zenti-
metergenau in eine ausgesprochen schmale Box - so machen
Hafenmandver SpaB! Mit den IPS-Motoren sollte das nochmals
flussiger laufen. In der Konfiguration ist die GT45 auch fUr Ein-
stieger in den Wassersport kinderleicht zu handeln. &
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Die GT45 wird in zwei Ausbauversionen angeboten:
mit zwei oder drei Kabinen.



